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1 INTRODUCAO

1.1 Contexto e Antecedentes

A OLAM Mogambique, Lda. (doravante OLAM), é uma sociedade comercial por quotas de
responsabilidade limitada, com sede na Av. Unido Africana, n2 7752, na Cidade da Matola. A OLAM
pretende obter a Licenca Ambiental para a implantacdo de um Terminal de Graos no Porto de Maputo,
na Cidade de Maputo, cujo valor de investimento inicial é de 28.615.000,00 USD.

A implementac¢do do projecto do Terminal de Grdaos da OLAM no Porto de Maputo surge como resposta
a crescente demanda por uma infraestrutura eficaz para o armazenamento e manuseio de graos,
atendendo ndo sé as necessidades da prépria OLAM, mas também de outros importadores e
exportadores. O Porto de Maputo, sendo um dos principais centros logisticos da regido, oferece uma
oportunidade estratégica para ampliar a capacidade de armazenamento de graos, com a possibilidade de
manusear até 75.000 toneladas em varias etapas.

O Regulamento sobre a Avaliacdo de Impacto Ambiental (Decreto 54/2015), que regula a Avaliacdo de
Impacto Ambiental (AIA) em Mogambique, estabelece que todas actividades publicas ou privadas que
directa ou indirectamente possam influir nas componentes ambientais, devem ser objecto de AlA. E neste
contexto, e de forma a cumprir com os requisitos regulatérios, que a empresa IMPACTO, Projectos e
Estudos Ambientais, Lda. (IMPACTO) foi contratada.

Apds a conclusdo da instrucdo do processo, este foi classificado como de categoria B pelo Servigo de
Actividades Econdmicas da Cidade de Maputo (SAECM) (conforme a carta de categorizacdo apresentada
no Anexo 1). Os Termos de Referéncia (TdR) preparados para o Estudo Ambiental Simplificado, e
submetidos a SAECM em cumprimento do estipulado no artigo 12 do Regulamento sobre o Processo de
Avaliagdo de Impacto Ambiental (Decreto no 54/2015 de 31 de Dezembro) para projectos de Categoria B,
foram aprovados (carta de Aprovacdao no Anexo IlI). Os mesmos norteiam o presente documento, que
constitui o Estudo Ambiental Simplificado (EAS).

1.2 Objectivos do Estudo Ambiental Simplificado

O objectivo geral do Estudo Ambiental Simplificado (EAS) é o de, através de uma andlise dos potenciais
impactos ambientais (fisicos, biolégicos e socioecondmicos), garantir que o Projecto proposto tenha o
menor impacto possivel no seu meio de insercdo e na area envolvente, tanto na sua fase de implantacdo
(que compreende os trabalhos construcdo e implantacdo do Terminal de Silos e toda a infraestrutura
associada), como na fase de operacdo (que consistirda na descarregamento, armazenamento e manuseio
dos Graos).

Os objectivos especificos sdo os seguintes:

e Identificar e avaliar os potenciais impactos ambientais (fisicos, bioldgicos, socioecondmicos e de
saude e seguranca) negativos e positivos derivados das fases de implantacdo e operacdo do
Projecto;
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e |dentificar medidas de mitigacao dos impactos negativos e incremento dos impactos positivos nas
fases de implantacdo e operacao;

e Formular um Plano de Gestdo Ambiental (PGA) contendo medidas de gestdo ambiental e
monitoria das medidas de mitigacdo dos impactos identificados e ainda que atribua
responsabilidades relativamente a implementacdo das medidas de mitigacao.

1.3 O Proponente do Projecto

A OLAM Mogambique Lda., ¢ uma sociedade comercial por quotas de responsabilidade limitada, com sede
na Av. Unido Africana, n? 7752, na Cidade da Matola.

Av.Unido Africana, n.2 7752,
Matola, Mogambique

v

Telefone: (+258) 843138852

Ola m M O;a m biq ue Email: venkataswamy.c@olamagri.com

Portal da internet:www.olamagri.com

1.4 O Consultor Ambiental

A IMPACTO foi designada como Consultora Ambiental para Avaliacdo de Impacto Ambiental do presente
projecto. A IMPACTO é uma empresa de consultoria ambiental devidamente registada no Ministério da
Agricultura, Ambiente e Pescas (que actualmente integra as atribuicdes do antigo Ministério da Terra e
Ambiente), conforme indicado no certificado n.2 41/2023 (ver Anexo 2).

Os detalhes de contacto sdao fornecidos de seguida.

Impacto, Projectos e Estudos Ambientais Rua de Kassuende, n2 296,
Maputo - Mogcambique
— IMPACTO
A 4 PROIECTOS B ISTUDOS AMBIENTAIS Telefone: +258 21 49 96 36

Fax: +258 214930 19

1.4.1 Equipa Técnica

O EAS foi realizado por uma equipa de consultores indicados pela IMPACTO, levando em conta suas
habilidades técnicas e capacidade para executar a tarefa, de acordo com os padrdes exigidos pelo MAAP

bem como com os padrdes internacionais.


http://www.olamgroup.com/
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Nome Posicao

Yolanda Simango Gestora do Projecto/ Especialista em AIA /Especialista em Socioeconomia
Joyce Maguivanhane Engenheira Ambiental / Especialista em AIA

Sandra Fernandes Especialista em Participagdo Publica

Alice Nunes Especialista em Sistemas de Informagdo Geogréfica (SIG)

José Jeronimo Controlo de Qualidade

A Gestora do Projecto/ Especialista em AIA foi responsavel pelas seguintes actividades:

e Planifica¢do, Logistica e Coordenagdo do Projecto;

e Compilagdo do Relatério do EAS e do Plano de Gestdao Ambiental;

e Preparagao do Resumo Nao Técnico para efeitos de Consulta Publica; e,
e Apresentagdo do EAS em reunido publica.

Como Especialista em Socioeconomia foi responsavel pelas seguintes actividades:

e Descrigdao da situagao de referéncia do ambiente socioecondmico, cultural e de salde e seguranca
ocupacional; e,
e Identificagdo e avaliacdo dos potenciais impactos socioecondmicos e definicgdo de medidas de
mitigagao.
A Engenheira Ambiental/Especialista de AIA foi responsavel pelas seguintes actividades:

e Descricdo da situacdo de referéncia do ambiente Biofisico;
e Identificacdo e avaliagao dos impactos potenciais no ambiente Biofisico; e,
e Contributo na compilagdo do Relatério do EAS e o Plano de Gestdao Ambiental.

O Especialista em SIG foi responsavel pela preparacdao do material cartografico necessdrio para inclusdo

no relatério do EAS.
A Especialista em Participacao Publica foi responsavel pelas seguintes actividades:
e Planificacdo, logistica e organizacdo do processo de participacdo publica;

e Facilitacdo da reunido de Consulta Publica; e,
e Elaboracdo do relatério de consulta publica.

O Consultor Sénior e Responsavel pelo Controlo de Qualidade foi responsavel pela Revisdo e Controlo
de Qualidade dos Relatdrios do Estudo Ambiental Simplificado e Plano de Gestdo Ambiental.
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2 CONTEXTO LEGAL

2.1 Introducdo

O quadro regulatério mogcambicano contém requisitos e normas definidos para aimplementacao e gestao
de projectos de desenvolvimento. As funcdes de proteccdo ambiental sdo desempenhadas por diferentes
autoridades, tanto a nivel nacional como regional. O projecto deverd estar em conformidade com os
seguintes instrumentos:

e Leis, normas, regulamentos e padrées mogambicanos aplicaveis; e,

e Convengdes ou tratados internacionais dos quais Mogambique é signatdrio. Estes incluem vdrios
tratados internacionais, convengdes e protocolos relativos a questdes como a biodiversidade e
alteragdes climaticas.

2.2 Responsabilidades Institucionais

Tabela 2-1 - Instituiges e respectivas responsabilidades e fungdes

Instituicao Fungdes e Responsabilidades

O Ministério da Agricultura, Ambiente e Pescas (MAAP) é o érgdo central do
aparelho do Estado que, de acordo com os principios, objectivos, prioridades e
tarefas definidos pelo Governo, planifica, dirige, controla, monitora, avalia a
implementacdo e assegura a execugao da legislacdo e das politicas publicas nos
dominios da agricultura, pecuaria, hidraulica agricola, plantagdes agroflorestais,
seguranca alimentar, mar, aguas interiores, pescas, administracdo e gestdao de
terras, geomantica, florestas e fauna bravia, ambiente, mudancas climaticas e
areas de conservacao.

Ministério da Agricultura, As Atribuicoes do MAAP para area do Ambiente s3o as seguintes:

Ambiente e Pescas (as

areas de Terras e Ambiente, e Formulagdo de propostas de implementacdo de politicas, estratégias e
legislacdo de desenvolvimento integrado da terra, considerando o
ambiente, areas de conservacao, florestas e fauna bravia, para mitigar os
impactos das mudangas climaticas;

e Administracdo e gestdo da terra;

e Promocdo do desenvolvimento do conhecimento no dominio da terra e
de Mogambique) ambiente;

anteriormente integradas
no MTA, passaram a fazer
parte do actual MAAP, na
nova organica do Governo

e  Garantir, manter e desenvolver a area do ambiente; e,
e Definicdo e implementacdo das estratégias de educagdo ambiental,
consciencializacdo e divulgacao.

As competéncias do MAAP para drea do Ambiente sdo as seguintes:

e Propor a aprovagdo de politicas, estratégias, legislacdo e normas para as
accOes de preservacdo da qualidade ambiental;

e Estabelecer e implementar normas e procedimentos para licenciamento
e fiscalizacdo ambiental de projectos de desenvolvimento;

e Participar no estabelecimento de normas e procedimentos para o
maneio, proteccdo, conservagao e monitoria do uso de recursos naturais;
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Instituicao

FungGes e Responsabilidades

Ao nivel da Cidade de Maputo, o MAAP é representado pelo Servico de
Actividades Econdmicas da Cidade de Maputo (SAECM). Subordinada ao
Secretario do Estado da Cidade, o SAECM é a entidade responsavel pelo processo
de licenciamento ambiental das actividades de categoria B e C. Assim, os Estudos
Ambientais Simplificados, os Planos de Gestao Ambiental e outros documentos
necessarios para efeitos de licenciamento ambiental de projectos de categoriaB e
C devem ser submetidos a esta instituicdao, que é responsavel pela emissdao das
Licengas Ambientais.

Promover a adopgdo de politicas de integragcdo da economia verde,
biodiversidade e programas sectoriais;

Estabelecer medidas de prevengdo da degradagao e controlo da
qualidade ambiental;

Consciencializagao, educagao e divulgagdao ambiental;

Promover iniciativas de gestdo adequada de residuos sdlidos e efluentes;
Promover a gestdo integrada e sustentavel do ambiente rural, urbano e
marinho-costeiro;

Promover iniciativas de prevengdo, controlo e recuperagdo de solos
degradados;

Assegurar a participagdo das comunidades locais na co-gestdao dos
recursos naturais e ecossistemas;

Garantir a implementacgao efectiva dos acordos bilaterais e multilaterais
para responder aos desafios do sector; e,

Monitorar a regulamentagao e implementagdo da utilizagdo segura das
tecnologias de energia nuclear para fins pacificos em prol do ambiente.

2.3 Legislagao Nacional

2.3.1 Lei do Ambiente

A Lei do Ambiente (Lei n.2 20/97, de 1 de Outubro) tem como objectivo definir a base juridica para a boa

utilizacdo e gestdo do ambiente e seus componentes com a finalidade de garantir o desenvolvimento

sustentdvel em Mocambique. Esta Lei aplica-se a todas as actividades publicas ou privadas que possam

directa ou indirectamente influenciar o ambiente. A lei requer que todas as actividades, que pela sua

natureza, localizacdo ou dimensao, sejam susceptiveis de causar impactos ambientais significativos sejam

licenciadas pelo MAAP, com base nos resultados de um processo de AlA.

Alguns dos principios fundamentais para a gestdo ambiental contidos na Lei do Ambiente e aplicaveis a

este projecto compreendem:

e A gestdo racional e a utilizagdo de componentes ambientais que visam a melhoria da qualidade

de vida dos cidad3os e a proteccdo da biodiversidade e dos ecossistemas;

e Oreconhecimento e valorizagdo das tradi¢cdes e dos conhecimentos das comunidades locais;

e A prioridade para o estabelecimento de sistemas para evitar ac¢Ges prejudiciais ao meio

ambiente;

e Uma perspectiva holistica e integrada do meio ambiente;

e Aimportancia da participacdo publica;
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e O principio do poluidor-pagador; e,
e Aimportancia da cooperacao internacional.

2.3.2 Regulamento sobre o Processo de Avaliacdo do Impacto Ambiental

Nos termos do Artigo 3 da Lei do Ambiente, o Regulamento sobre o Processo de Avaliacdo do Impacto
Ambiental (Decreto no 54/2015 de 31 de Dezembro) confirma a aplica¢do deste regulamento a todas as
actividades publicas ou privadas que directa ou indirectamente possam influir no ambiente: Todas as
actividades publicas ou privadas que directa ou indirectamente possam influir nos componentes
ambientais devem estar devidamente autorizadas para o exercicio da actividade pretendida, e munidas
do certificado comprovativo da viabilidade da mesma, ou seja, da licenga ambiental emitida pelo MAAP.
No ambito do Processo de Avaliagdo Ambiental, o Regulamento estabelece quatro categorias de
projectos:

o (Categoria A+;

e (Categoria A;

e (Categoria B (presente projecto) - projectos/actividades que ndo afectem significativamente seres
vivos nem areas ambientalmente sensiveis, estando sujeitos a Estudo Ambiental Simplificado; e,

e (CategoriaC

A AlA abrange os Processos de Participagdo Publica (conforme Diploma Ministerial n.2 130/2006 de 19 de
Julho) que incluem a participagdo de todas as Partes Interessadas e Afectadas (PI&A), incluindo entidades
governamentais e ndo-governamentais que desenvolvem ou queiram desenvolver actividades na area de
estudo.

2.3.3 Directiva Geral para a Elaboracdo de Estudos de Impacto Ambiental (Diploma Ministerial
n.2 129/2006, de 19 de Julho)

O principal objectivo desta directiva é a normalizacdo dos procedimentos e dotar os varios intervenientes
de linhas mestras que deverdo orientar a realizagdo dos ElA's. A directiva serve de base minima para
orientar o processo de Avaliagdo do Impacto Ambiental, pelo que os documentos relativos ao processo
deverdo apresentar e seguir a estrutura mencionada bem como os requisitos de informagdo necessaria.

Para além do seu uso corrente pelo Ministério da Agricultura, Ambiente e Pescas, o presente documento
destina-se também a ser usado por outros interessados, nomeadamente:

e Os proponentes das actividades que estejam sujeitas a Estudos de Impacto Ambiental (EIA) ou Estudo
Ambiental Simplificado (EAS);
e InstituicGes do aparelho do Estado e privadas;

e (s consultores e projectistas que elaboram quer os projectos nas suas varias fases, quer os EIA's ou
EAS's; e,
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e Os eventuais interessados no processo de participacdo publica, quer em consultas ou audiéncias
publicas, e na revisdo dos Relatérios dos Estudos de Impacto Ambiental (REIA) ou Relatérios de Estudo
Ambiental Simplificado (REAS).

2.3.4 Directiva Geral para o Processo de Participacdo Publica no processo de Avaliacdo de
Impacto Ambiental

O processo de participacao publica é um procedimento de grande importancia na avaliacdo do impacto
ambiental e principal elo de comunicag¢do entre os drgaos governamentais e os diversos sectores da
sociedade civil, comunidades locais e associa¢des de defesa do ambiente; nos termos do artigo 8 da Lei
n.220/97, de 1 de Outubro, conjugado com o artigo 14 do Decreto n.2 45/2004, de 29 de Setembro, torna-
se necessario proceder a definicdo e harmoniza¢do das normas e procedimentos que deverao orientar o
processo de participagdo publica, o qual abrange todas as fases de Avaliacdo do Impacto Ambiental.

2.3.5 Regulamento de Auditoria Ambiental (Decreto n.2 45/2024 de 26 de Junho)

O Regulamento de Auditoria Ambiental tem como objecto o estabelecimento de principios e normas que
devem nortear o exercicio da auditoria ambiental no ordenamento juridico nacional. Aplica-se as
actividades publicas e privadas em todas as suas fases de implementacdo, desactiva¢do e restauragao que
directa ou indirectamente possam influir nas componentes ambientais.

A auditoria ambiental visa verificar:

e O cumprimento da legislacdo ambiental;

e As condic¢Oes das licengas ambientais;

e Aimplementagdo do Plano de Gestdo Ambiental;

e Aimplementagdo do Plano de Contrabalanco;

e (O Desempenho Ambiental do Empreendimento;

e Qs Relatérios de Desempenho e de Monitorizacdo Ambiental;

e Os Relatérios de Auditorias Ambientais publicas e privadas anteriores; e,
e Aimplementacdo de Planos de Accgdo.

2.3.6 Regulamento de Fiscalizagdo Ambiental (Decreto 51/2024 de 17 de Julho)

O presente Regulamento tem por objecto regular a actividade de fiscalizagdo do cumprimento das normas
de proteccdo e qualidade ambiental a nivel nacional.

Entende-se por Fiscalizacdo Ambiental qualquer actividade que, consoante os casos, inclua:

e A verificacdo da conformidade de qualquer actividade com as normas de proteccdo e qualidade
ambiental;

e A fiscalizacdo das ac¢des de auditoria e monitorizacdo ambiental, confirmando se as
recomendacbes de eventual auditoria ambiental foram aplicadas ou o estado do préprio
ambiente onde aquelas ac¢bes ndao tenham sido realizadas;
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e A verificacdo do cumprimento das medidas de mitigacdo propostas no ambito do processo de
avaliacdo de impacto ambiental, com vista a reduzir ou suprimir os efeitos negativos de quaisquer
actividades sobre o ambiente; e,

e A fiscalizacdo da utilizacdo e aproveitamento da terra, da implementacao dos Instrumentos de
Ordenamento Territorial e Reassentamento.

2.3.7 Regulamento sobre a Inspeccao Ambiental (Decreto n® 11/2006 de 15 de Junho)

O Regulamento tem por objecto regular a actividade de supervisdo, controlo e fiscalizacdo do
cumprimento das normas de protec¢do ambiental a nivel nacional.

No seu artigo 3 indica que a competéncia em matéria de inspec¢do ambiental compete ao Ministério
superintendente do sector do Ambiente, através da:

e Realizagdo de actividades inspectivas nos termos do Regulamento e demais legislagao aplicavel;

e Verificagdo do cumprimento das leis, normas e regulamentos relativos ao ambiente em todo o
territdrio nacional;

e levantar os autos necessarios para o sancionamento dos transgressores das normas vigentes
sobre questdes ambientais;

e Accionamento dos mecanismos legais para, em coordena¢do com as entidades competentes,
embargar, mandar destruir obras ou cancelar actividades que degradem a qualidade do
ambiente; e,

e Participar ao Ministério Publico todas as infrac¢des que atentem contra os valores ambientais
protegidos por lei e possiveis de procedimento criminal.

2.3.8 Regulamento sobre Gestdo de Residuos Sélidos Urbanos (Decreto n.2 94/2014, de 31 de
Dezembro)

O regulamento classifica os residuos sdlidos urbanos em diferentes categorias, como domésticos,
comerciais, industriais e de servicos publicos. Ele também estabelece responsabilidades para os
produtores de residuos, sejam cidadados ou entidades, quanto a segregac¢do, armazenamento, transporte
e deposicdo correcta dos residuos.

O regulamento também define como devem ser organizados os sistemas de colecta, transporte e
tratamento dos residuos, garantindo que sejam eficientes e minimizem o impacto ambiental. Também
incentiva a reciclagem e o tratamento dos residuos, promovendo o uso de tecnologias que reduzam a
guantidade de residuos destinados a aterros sanitarios.

Por fim, o regulamento apresenta mecanismos de fiscalizacdo para assegurar o cumprimento das normas,
com sang¢des para aqueles que ndo seguirem as directrizes estabelecidas. O objectivo é garantir uma
gestao eficiente e sustentavel dos residuos sélidos urbanos em Mogambique.
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2.3.9 Regulamento sobre a Gestdo de Residuos Perigosos (Decreto n.2 83/2014, de 31 de
Dezembro)

O Regulamento tem como objectivo estabelecer normas e procedimentos para garantir a gestdo correcta
de residuos perigosos que resiltam da implementacdo de actividades humanas e de processos industriasi
cujo impacto se reflecte na saude publica e no meio ambiente. Estabelece no seu Artigo 4, os principios
gerais de gestdo de residuos perigosos dentre eles e, no Artigo 8 as obrigacGes dos produtores,
transportadores e operadores de residuos perigosos;

2.3.10 Regulamento sobre Padrdes de Qualidade Ambiental e de Emissdo de Efluentes (Decreto
n.2 18/2004, de 2 de Junho, alterado pelo Decreto n.2 67/2010, de 31 de Dezembro);

O Regulamento tem como objectivo estabelecer normas para a protec¢do ambiental em Mogambique,
regulando a qualidade do ar, dgua e solo. O regulamento define os limites de emissGes de efluentes
poluentes por industrias e outras fontes de polui¢do, visando minimizar impactos ambientais e preservar
a saude publica. Ele impde responsabilidades as empresas para monitorar e controlar as emissoes,
garantindo o cumprimento dos padrdes de qualidade estabelecidos.

2.3.11 Leido Trabalho (Lein.2 13/2023, de 25 de Agosto)

A nova Lei do Trabalho Lei n.2 13/2023, revoga a Lei n.2 23/2007, introduzindo alteracbes significativas
em diversas dreas. No dominio da Salde e Seguranga no Trabalho, refor¢a as obrigacbes dos
empregadores na prevencdo de riscos ocupacionais, intensifica a fiscalizacdo e prevé penalizagbes mais
rigorosas para incumprimentos. Estas medidas sdo especialmente relevantes para projectos de
construcdo civil, garantindo melhores condi¢es de trabalho e seguranga para os operarios envolvidos na
obra.

2.3.12 Lei de Proteccdo a Pessoa, Trabalhador ou Candidato ao Emprego vivendo com HIV/SIDA
(Lein2 19/2014 de 27 de Agosto)

A Lei de Protecgdo a Pessoa, Trabalhador ou Candidato ao Emprego Vivendo com HIV/SIDA (Lei n.2
19/2014, de 27 de Agosto) tem como objectivo garantir os direitos e a dignidade das pessoas que vivem
com HIV/SIDA, assegurando-lhes proteccdo no local de trabalho. A lei proibe a discrimina¢do com base no
estado seroldgico e estabelece medidas para assegurar a igualdade de oportunidades no emprego, tanto
para trabalhadores como para candidatos a emprego. Define ainda os direitos das pessoas vivendo com
HIV/SIDA, incluindo o direito a confidencialidade e a ndo discriminagdo no acesso a servigos e beneficios
relacionados com o trabalho. A lei prevé também a educacéo e sensibilizacdo sobre o HIV/SIDA nos locais
de trabalho, promovendo um ambiente inclusivo e seguro para todos.

2.3.13 Regulamento que estabelece o Regime Juridico de Acidentes de Trabalho e Doencas
Profissionais (Decreto n.2 62/2013, de 4 de Dezembro).

O Decreto n2 62/2013, de 4 de Dezembro, estabelece o Regime Juridico de Acidentes de Trabalho e
Doencas Profissionais, com o objectivo de proteger os trabalhadores que sofram acidentes ou doencas
relacionadas ao trabalho. Define claramente o que caracteriza um acidente de trabalho e uma doenca
profissional, assegurando direitos aos trabalhadores afectados.
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A lei também responsabiliza os empregadores pela seguranca no ambiente de trabalho, obrigando-os a
adoptar medidas preventivas e a notificar as autoridades sobre acidentes e doencas. Em caso de acidente
ou doenca, o trabalhador tem direito a cuidados médicos, tratamentos, reabilitacdo e compensacdes
financeiras, incluindo indemnizagGes por incapacidade temporaria ou permanente.

O Decreto também enfatiza a importancia da prevencao de acidentes e doencas no trabalho, e estabelece
procedimentos administrativos para a declaracdo e gestao desses casos, definindo as responsabilidades
das entidades envolvidas. O regulamento também garante a reabilitacdo profissional dos trabalhadores
afectados, com o objectivo de reintegra-los ao mercado de trabalho, sempre que possivel.

2.4 Convencdes Internacionais

A Tabela abaixo apresenta as convengdes e tratados internacionais ratificadas por Mogambique e
relevantes para o Projecto.

Tabela 2-2 - Convengdes e tratados internacionais ratificados por Mogambique.

Ano Convengao

Qualidade do Ar

1992 e Convengdo-Quadro das Nagdes Unidas sobre Mudangas Climaticas (UNFCCC) e Protocolo de
1997 Quioto, 1992 & 1997

Residuos Perigosos

1991 Convencdo sobre a Proibicio de Importacdo para Africa e Controlo de Movimentos
Transfronteiricos e Gestdo de Residuos Perigosos em Africa (Convengdo de Bamaco)

1992 Convencdo de Basileia sobre o controlo do movimento transfronteirico de residuos perigosos e
sua deposi¢do

Controle de Poluentes e Substancias Quimicas

2002 Convencdo de Estocolmo sobre Poluentes Organicos Persistentes
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3 DESCRICAO DO PROJECTO

3.1 Localizacdo

O Terminal de Graos da OLAM estara localizado na cidade de Maputo, no recinto do Porto de Maputo,
entre os Tanques de Melago e a Ponte Maputo-Katembe, préximo aos Cais 4, 5 e 6 (conforme ilustrado
na Figura 3-1).

O Porto de Maputo, sendo um dos principais centros logisticos da regido, oferece uma oportunidade
estratégica para ampliar a capacidade de armazenamento de graos, com a possibilidade de manusear até
75.000 toneladas em vdrias etapas. A escolha da localizagdo, perto de silos selecionados, com acesso
direto a linha ferrovidria e facilidade de acesso rodovidrio, visa otimizar o transporte e a logistica,
reduzindo distancias e tempo de deslocamento.

A area do terminal é pavimentada com blocos intertravados, proporcionando uma base sélida e estavel
para a construgao da infraestrutura necessaria. Essa pavimentacgdo facilita a movimentacao eficiente dos
graos, garantindo uma boa ligagdo com as principais vias de transporte da regido, o que permite um fluxo
logistico rapido e eficaz para o terminal.

11



Estudo Ambiental Simplificado
<
- !K:M;!:ﬁgl& Terminal de Grdos da OLAM no Porto de Maputo

[] Area de estudo

Porto de Maputo

Mafalala
Malanga

: WO '/j\l'taMaeA
Luis Cabgat S, S CentralA
by AN
v ~
Alto \ae:B
~

LCentralB 2

MO ZAMe IGUE
WE )

Notas: N/A Versdo: 02
e .'MJIQ&IB Localizagéo do Projecto Fonte dos dados: INE, 2017 Data: 29/01/2025

Sistema de Coordenadas: WGS 1984 UTM Zone 365 Elaborado por: AZN

Figura 3-1 Mapa de Localizagio da Area do Projecto
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3.2 Situacao de Posse de Terra

A drea destinada a implantacdo do Terminal de Graos insere-se no recinto do Porto de Maputo, sob
gestdo da Sociedade de Desenvolvimento do Porto de Maputo (MPDC). A OLAM pretende celebrar
com a MPDC um contrato de arrendamento que |he confere o direito de uso e exploracdo de uma
parcela com uma area de 24.754m?. A assinatura do contrato estd, no entanto, condicionada a
aprovacdo do presente estudo e a obtencdo das licencas necessarias para a execucdo do projecto.

No que se refere ao uso, importa referir que a Parcela ndo é objecto de ocupacdo por terceiros,
estando livre para a implementagdo do projecto. Contudo, uma pequena area encontra-se
actualmente sob exploragdo pela empresa Grindrod. Esta porgao serd cedida a OLAM, no ambito de
um processo de reorganizagdo interna do Porto, uma vez que a Grindrod se encontra em fase de
relocalizagdo para uma nova area previamente definida.

O processo de transferéncia esta a ser coordenado pela administragdo portuaria, em articulagdo com
as partes envolvidas, de forma a assegurar a transicdo sem conflitos de uso ou posse, garantindo a
viabilidade legal e logistica da implanta¢do do Terminal.

3.3 Justificativa para o Projecto

Ajustificagdo para o projecto do Terminal de Graos da OLAM no Porto de Maputo assenta na crescente
procura de uma infraestrutura eficiente de armazenamento e manuseamento de grdos, tanto para
dar resposta as necessidades da prépria OLAM como de outros importadores e exportadores.

O Porto de Maputo, sendo uma das principais portas de entrada e saida de mercadorias na regiao,
apresenta uma oportunidade estratégica para aumentar a capacidade de armazenamento de graos,
possibilitando o manuseamento de até 75.000 toneladas em diferentes fases.

A localizacdo escolhida, que oferece proximidade a silos seleccionados, acesso ferroviario directo e
facil acesso rodoviario, permite optimizar o transporte e a logistica, reduzindo distancias e o tempo
de movimentacgdo. Além disso, a implementacdo de sistemas de transporte por esteiras e a utilizagdo
de camibes basculantes garantem eficiéncia no descarregamento e no carregamento de grdos,
minimizando o congestionamento de trafego dentro do porto. Deste modo, o terminal ndo sé
respondera a procura crescente, como também contribuira para um ambiente operacional mais limpo
e eficiente, abordando preocupag¢des ambientais e de segurancga na area.

Este investimento representa um passo importante para aumentar a competitividade do Porto de
Maputo no comércio de graos na regido.

3.4 Descricao da Actividade

3.4.1 EspecificagBes do Projecto

O Projecto consiste na instalacdo e operacdo do Terminal de Grdaos da OLAM, concebido para
manusear e armazenar grandes quantidades de graos, de modo a satisfazer as necessidades da OLAM
e as exigéncias de outros importadores e exportadores. Este terminal serd uma extensdo das
instalacGes de armazenamento e manuseamento de graos no Porto de Maputo, com vista a aumentar
a capacidade logistica da regiao.
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3.4.2 Capacidade e Instalacdes do Terminal:

A capacidade de armazenamento do terminal sera de 75.000 toneladas, distribuida por varias fases, e
contard com as seguintes principais instalagbes:

e Um bloco de escritérios;

e Duas portarias;

e Quatrossilos cilindricos galvanizados com uma capacidade de 10.000 toneladas;

e Cinco silos cilindricos galvanizados com uma capacidade de 5.000 toneladas;

e Quatrosilos cilindricos galvanizados com uma capacidade de 2.500 toneladas;

e Quatro balangas rodoviarias de 60 toneladas;

e Duas fossas de recepgao com capacidade de 250 toneladas por hora;

e Um sistema de esteiras aéreas com capacidade de 500 toneladas por hora, projectado a uma
altura de 8 metros;

e Esteiras mdveis com capacidade de 500 toneladas/hora, que alcancardo os Cais 4, 5 e 6;

e Um bloco de sanitarios;

e Uma cantina para funcionarios;

e Estacionamento para funcionarios e visitantes;

e Estacionamento para camides e esteiras méveis; e,

e Uma linha ferroviaria situada entre os silos de 10 000 toneladas.

3.4.3 Fase de Construcao

A Construcdo do Terminal de Grdos da Olam esta dividida em quatro fases distintas, cada uma
composta por actividades e metodologias especificas para garantir eficiéncia, integridade estrutural e
seguranca ao longo de todo o ciclo do Projecto.

3.4.3.1 Obras Civis e de Betdo Armado

Fundacdes dos Silos
1. Execucdo de Estacas

e Execucdo de estacas escavadas conforme recomendagdes geotécnicas para suportar as
cargas dos silos; e,
e Testes de integridade e corte das cabecas das estacas apds a instalacdo.
2. Escavacdo e Reaterro das Bases dos Silos
e Escavacdo bruta e detalhada até a profundidade requerida, seguida da execucdo do betdo
de limpeza; e,
e Reaterro e compactacdo ao redor das bases concluidas conforme necessdrio.
3. Execucdo das Bases em Betdo Armado
e Instalacdo de armaduras, cofragens e betonagem moldada no local das lajes de base e
vigas de anel dos silos; e,
e Parafusos de ancoragem embutidos para fixacdo dos silos serdo posicionados com
gabaritos para garantir precisdo.

Torre de Recepcdo e Tremonhas de Alimentacdo

Sera aplicado o Método de Afundamento por Caixao (Caisson):
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e Execugdo de paredes e vigas de betdao armado moldado no local, iniciando-se ao nivel do
solo;

e Afundamento gradual obtido por escavacdao manual e mecanica interna, garantindo o
alinhamento vertical;

e Betonagem da laje de fundo em betdao armado apds atingir a profundidade final;

e Betonagem da laje de piso térreo apds a betonagem da laje de fundo e selagem de todas
as fugas de dgua subterranea; e,

e Construcdo da superestrutura da Torre de Recepcao.

Estrutura de Alpendre de Carregamento Ferrovidrio

e Construida sobre fundagdes com macro estacas;

e Instalagdo de anéis de betdo e vigas de amarragao formando uma base rigida; e,

e Reaterro e compactagdo ao redor dos blocos de coroamento antes da montagem da
estrutura metalica.

Apoios para Esteiras Transportadoras

e Os apoios consistem em pérticos de betdo armado, assentes sobre macro estacas; e,
e Projectados para sustentar as trelicas metdlicas elevadas das esteiras transportadoras e
garantir o alinhamento ao longo do percurso.

3.4.3.2  Estruturas Metdlicas

A montagem de todas as estruturas metdlicas sera realizada com gruas moveis e equipamentos de
elevacdo apropriados. Os componentes sdo pré-fabricados e montados por aparafusamento ou
soldagem no local.

Estrutura do Alpendre de Carregamento Ferrovidrio

e Colunas e vigas metalicas formando a superestrutura;
e Fechamento externo com chapas metalicas tipo IBR (telhado e fachadas); e,
e Lajes de betdo armado moldadas sobre vigas metdlicas de apoio.

Estrutura da ponte suspensa

e Torres metdlicas e vigas horizontais para suporte das esteiras transportadoras suspensas;
€,

e Inclui mecanismos de eleva¢do para manutengdo e acesso técnico.

Estrutura Do Alpendre De Recepcdo

e Estrutura metalica composta por colunas, vigas e madres de perfis enformados do tipo
“lipped channel”; e,
e Cobertura e fechamentos laterais com chapas metalicas tipo IBR, fixadas nas madres.

3.4.3.3 Montagem dos Silos e Equipamentos

Montagem dos silos (Método de icamento de baixo para cima)

1. Montagem da Cobertura ao Nivel do Solo (nivel + 3.6 m):
e Montagem completa da cobertura sobre a laje de base:
o Painéis de cobertura (cénica);
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o Ventiladores, bocas de visita, guarda-corpos; e,
o Passarelas e suportes para equipamentos.
2. Instalagao dos Macacos Hidraulicos:
e Macacos posicionados no interior do anel do silo, ancorados a fundacao; e,
e Conectados a cobertura ou ao anel superior do silo.
3. Igamento e Montagem dos Painéis Laterais:
e Acobertura é icada gradualmente (~1,2 m por etapa);
e Os painéis laterais sdo instalados em anéis horizontais por baixo; e,
e O processo se repete até atingir a altura final do silo.
4. Instalagdo de Acessoérios:
e Internos: Escadas, ductos de arejamento, rogadores, sensores; e,
e Externos: Escadas de acesso, plataformas, bocais de entrada/saida de grdos, grades de
protecg¢ao.
5. Inspecgdo Final e Comissionamento:
e Verificagdo de alinhamento, estanqueidade, vedagao e pintura anticorrosiva;
e Testes de carga e calibracdo de equipamentos; e
e Comissionamento final antes da entrega.

As vantagens da instalagdo por icamento sdo:

1. E um método mais seguro visto que a maior parte da montagem ocorre ao nivel do solo;
2. Eficiente porque usa menos gruas e tem montagem mais rapida; e,
3. Eideal para montagem simultdnea de multiplos silos.

Montagem e instalacdo dos Equipamentos

e Todos os equipamentos de manuseio de graos (elevadores, transportadores, motores,
funis, etc.) serdo montados em suas posicdes finais com gruas méveis e equipamentos
de elevacdo internos; e,

e Alinhamento mecanico e fixagdes serao realizados conforme o avancgo das estruturas

3.4.3.4  Testes e Comissionamento dos Equipamentos
e Testes sistematicos de:
o Sistemas de esteiras transportadoras;
o Elevadores e esteiras; e
o Equipamentos de arejamento e controle de temperatura.
e Testes funcionais dos sistemas eléctricos e de automacao;
e Comissionamento com carga, utilizando graos de teste; e
e Calibragao final e certificacdo antes da entrega para operacao.

3.4.4 Operagles do Terminal

As actividades do terminal envolverdo o manuseio de cereais tanto importados quanto exportados. A
transferéncia dos graos ocorrera a partir de embarcacées de 40.000 toneladas (classificadas como
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Handymax) e 60.000 toneladas (classificadas como Panamax), que atracardo nos Cais 5 e 6,
respectivamente.

3.4.4.1 Transferéncia de Grdos

O grao serd transferido para os silos através de sistemas de esteiras transportadoras, camides ou uma
combinacdo de ambos, conforme necessdrio. Durante as operacdes de exportacdo, o processo sera
invertido, com os sistemas de esteiras sendo utilizados para mover o grao dos silos de volta para os
cais, para o embarque.

Para o transporte de graos entre o terminal e as fabricas de processamento, serdo utilizados camides
basculantes com capacidade de carga entre 30 e 40 toneladas. Esses camiGes farao o transporte do
grao do silo até as fabricas situadas fora do porto.

O projecto visa minimizar o impacto ambiental, recorrendo a sistemas de transporte por esteiras, que
eliminam a poeira e a contaminagdo por derrames de produto, contribuindo assim para um ambiente
mais limpo no porto.

3.4.4.2 Gestdo do Trdfego

A implementac¢do de sistemas de transporte por esteiras e o uso de camides basculantes asseguram
maior eficiéncia no processo de descarregamento e carregamento dos graos, contribuindo para a
diminuicdo do congestionamento dentro do porto. Dessa forma, o terminal atenderd a demanda
crescente e, ao mesmo tempo, promoverad um ambiente operacional mais limpo e eficiente,
abordando questGes ambientais e de seguranga na drea. Este investimento é um passo crucial para
aumentar a competitividade do Porto de Maputo no comércio de graos na regido. Adicionalmente,
uma linha ferrovidria sera utilizada para carregar grdaos em comboios, aumentando a eficiéncia do
transporte.

Para garantir a seguranca e a eficiéncia do Projecto, a construcdo do terminal respeitara as zonas de
seguranca estabelecidas junto a ponte Maputo-Katembe, permitindo que as equipas de inspecg¢do da
ponte realizem manutengdes regulares sem obstrugées.

3.4.5 Consumo de agua e energia

Espera-se um consumo minimo de 4gua, para o uso geral em cerca de 1.500 a 2.000 Litros por dia, que
serd proveniente do sistema de abastecimento de agua local. Em relagdo a energia, prevé-se a
utilizacdo de energia da rede de distribuicdo publica.

3.4.6 Emissoes e Residuos

O terminal foi projectado para processar até 10.560 toneladas de graos por dia, com base numa
capacidade de 600 toneladas por hora, operando 22 horas por dia e com uma eficiéncia média de 80%.

A principal fonte de geragdo de residuos sélidos esta associada a etapa de pré-limpeza dos graos, onde
ocorre a separacao de impurezas do produto principal. Estima-se que a quantidade total de impurezas
represente cerca de 1,5% do volume processado, o que corresponde a aproximadamente 159
toneladas por dia.

A gestdo dessas impurezas serd feita da seguinte forma:
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e Cercade 1% (aproximadamente 106 toneladas/dia) das impurezas finas sera reintroduzida no
processo por meio do sistema de aspiracao;

e As impurezas grossas, representando cerca de 0,5% (aproximadamente 53 toneladas/dia),
serdo descartadas adequadamente, sendo armazenadas em um silo cénico dedicado com
descarga inferior, que permite o escoamento direto para camides de transporte.

Sistema de Aspiracdo de Poeiras

O terminal contard com dois tipos de sistemas de controle e reaproveitamento de poeiras, com o
objetivo de minimizar emissdes atmosféricas e reduzir perdas de produto:

1. Filtros de Parede (LCCB):
o Instalados nas moegas de recebimento e nas dreas de carregamento de camides;
o Equipados com elementos filtrantes e defletores de grelha;
o As poeiras coletadas sdo reintroduzidas no fluxo do produto.

2. Filtros Centrais (MVRU):

o Conectados aos principais equipamentos de transporte e processamento, incluindo
correias, peneiras, elevadores, balancas, silos e bicas de carregamento;

o Projetados para capturar poeiras finas e reintroduzi-las no processo, promovendo a
eficiéncia operacional e reduzindo emissdes.

Todos os equipamentos de filtragem serdo submetidos a manuten¢do periddica e haverd
monitoramento continuo da qualidade do ar no interior e nos arredores da instalagao, como parte do
compromisso com a gestdao ambiental.

Adicionalmente, o terminal utilizard equipamentos vedados a poeira, como a Peneira Rotativa Buhler
LAKA com sistema de aspiragao, garantindo maior eficiéncia na conteng¢ao de material particulado.

3.4.7 Mao de Obra

Estima-se que a mao de obra qualificada e ndo qualificada no projecto varie entre 8 e 20 trabalhadores
locais, dependendo das cargas de trabalho.
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4 ALTERNATIVAS

4.1 Alternativas de Implementacao da Actividade

A alternativa a implantacdo do Projecto é a alternativa zero, que implicaria a ndo implantacdo do
Projecto. A ndo implantacdo do Projecto manteria a situacdao actual de limitacdes na capacidade de
armazenamento e manuseamento de graos no Porto de Maputo, dificultando o escoamento eficiente
de produtos agricolas e prejudicando a competitividade dos operadores logisticos e produtores. Além
disso, perder-se-ia a oportunidade de criar uma infraestrutura moderna, com ganhos operacionais,
ambientais e econdmicos relevantes para o sector.

4.2 Alternativas de Localizagao

O Terminal de Graos da OLAM localiza-se dentro do recinto do Porto de Maputo, préoximo aos Cais 5
e 6. Esta localizagdo oferece vantagens logisticas significativas, nomeadamente a proximidade aos
cais, os quais serdo utilizados para a carga e descarga apds a atracagem dos navios, o que possibilita
a movimentacao eficiente da carga, reduzindo distancias e tempos de operagao.

O local proposto oferece ainda acesso ferroviario directo e acessibilidade de transporte rodovidrio
facilitada, o que aumenta a capacidade de escoamento e reduz a pressao sobre o trafego rodovidrio,
minimizando o congestionamento e tempos de espera no interior do recinto portuario.

4.3 Alternativas de Tecnologia

O uso de esteiras para o manuseamento de graos, garante maior eficiéncia no transporte de graos
dentro do terminal. As esteiras transportadoras minimizam o contacto manual com a carga,
melhorando a seguranca operacional e reduzindo o risco de acidentes. Além disso, as esteiras
permitem uma reducgao significativa dos impactos ambientais, pois evitam o uso excessivo de camides
e outros meios de transporte, reduzindo as emissdes de carbono e o congestionamento dentro do
recinto portuario.
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5 SITUACAO DE REFERENCIA

5.1 Identificacdo da Area de Influéncia da Actividade

As Areas de Influéncia Directa (AID) e Indirecta (All) foram definidas com base na intensidade dos
impactos que as actividades do Projecto poderdo causar, tanto na area de implantacdo do Projecto
quanto nos arredores.

5.1.1 Area de Influéncia Directa (AID)

A AID sera a area de implanta¢do do Terminal e um raio de 50 metros ao redor, abrangendo a operagado
de maquinaria e trafego pesado. A defini¢do da AID foi estabelecida com base na intensidade das
actividades operacionais que irdo decorrer dentro e nas imediagdes do terminal. E nesta drea onde
os impactos directos, como polui¢do sonora, atmosférica e congestionamento de trafego, serdao mais
evidentes.

5.1.2 Area de Influéncia Indirecta (All)

A Area de Influéncia Indirecta (All) refere-se a uma area mais abrangente, até onde se podem fazer
sentir os efeitos do Projecto proposto, de forma indirecta. Assim, a All engloba, em primeira instancia
a vizinhanga imediata das instala¢des, localizadas no Porto de Maputo.

No entanto, tendo em conta a natureza do projecto e os impactos que este podera ter, é possivel
considerar uma area de abrangéncia maior. Essa extensdao pode ser justificada principalmente pelo
impacto do trafego gerado pelo transporte e distribuicdo de graos, assim como pela contribuicdo do
projecto para a dindmica econémica da regiao.

Dessa forma, a All inclui a Cidade de Maputo. Contudo, devido a natureza indirecta dos impactos na
economia local e ao efeito difuso do trafego, é dificil determinar com precisdo os limites geograficos
exactos da All.

5.2 Metodologia para o Estudo da Situacdo de Referéncia

O estudo da situacdo de referéncia compreendeu estudos de gabinete, complementados com
trabalho de campo:

l. Estudos de Gabinete: foram adoptadas como base de andlise documentos, relatdrios e dados
estatisticos existentes, incluindo as especificagdes técnicas do projecto, plantas e memorias
descritivas fornecidas pelo Proponente, imagens do Google Earth e outros documentos
existentes que contém informacgdo pertinente sobre o tipo de actividade e a area geografica
do projecto, relevantes para a caracteriza¢ado da situacao de referéncia.

II.  Trabalho de Campo: o consultor efectuou uma visita de 3 dias a AID, para obter um melhor
conhecimento do projecto e do meio de insercdo da actividade em termos biofisicos e
socioecondmicos, tendo sido recolhidos dados primarios que permitiram complementar a
informacdo do estudo de gabinete.
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5.3 Descricao da Situacdo de Referéncia do Ambiente Fisico
5.3.1 Clima

A Cidade de Maputo apresenta um clima subtropical semi-himido, caracterizado por dois periodos
distintos ao longo do ano: um seco, que ocorre no Inverno (de Maio a Setembro), e outro humido,
correspondente ao Verdo (de Outubro a Abril).

A precipitacdo média anual é de 820 mm, enquanto a temperatura média anual é de 23,3 °C. A estagdo
das chuvas prolonga-se de Outubro a Maio, embora pequenas quantidades de precipitagdo possam
ocorrer fora deste periodo. O pico da pluviosidade verifica-se entre Dezembro e Janeiro, sendo Janeiro
0 més mais chuvoso.

A humidade relativa do ar varia entre 70% e 85%, e os ventos predominantes sopram de sul e sul-
sudeste. A Figura 5-1 ilustra a variagdo anual da temperatura e da precipita¢do na cidade de Maputo,
enquanto a Figura 5-2 apresenta a direcgao, frequéncia e velocidade dos ventos que se fazem sentir

na regiao.
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Figura 5-1 - Precipitacdo e temperatura média mensal
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Figura 5-2 - Direcgdo, frequéncia e velocidade predominantes dos ventos

5.3.1.1 Condigdes Climaticas Extremas — Ciclones e Tempestades Tropicais

Mocambique é um pais altamente vulneravel as mudancas climaticas. A vulnerabilidade extrema pode
ser atribuida a posicdo do pais na zona de convergéncia intertropical, ao fraco desenvolvimento
institucional e aos altos niveis de pobreza. As mudancas climaticas manifestam-se principalmente
através de eventos climaticos extremos tais como seca, inundacgGes e ciclones tropicais associados a
mudancas de temperatura e padrdes de precipitagao.

Segundo Tinley (1971), a frequéncia média de ocorréncia de ciclones no Canal de Mogcambique é de
pouco mais de trés ciclones por ano. Contudo, a Cidade de Maputo foi classificada pelo INGC como
tendo um risco de ocorréncia de ciclones baixo.

5.3.2 Qualidade do ar

o Decreto n° 18/2004 de 2 de Outubro no seu Anexo | e o Decreto 67/2010 de 31 de Dezembro
estabelecem os valores de referéncia para poluentes indicadores de qualidade do ar.
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Figura 5-3 - Padrbes de Qualidade do Ar

A caracterizagdo da qualidade do ar na drea de inser¢do do Projecto teve um carater qualitativo.
Considerando que o projecto serd implantado dentro de um recinto portuario, as principais fontes
possiveis de afectar a qualidade do ar resultam das actividades diarias do porto, como a
movimentacdo de camides e operacdo de equipamentos de carga/descarga ou movimentacdo de
navios. As particulas presentes sdo, em geral, grosseiras, ndo afectando consideravelmente a
qualidade do ar.

5.3.3 Topografia, Geologia e Solos

A Cidade de Maputo situa-se na vasta planicie litoral do Sul de Mogambique onde a elevagdo
raramente excede os 150 metros acima do nivel do mar. A AID caracteriza-se por ser baixa e
relativamente plana, situando-se totalmente na faixa altimétrica entre os 0 a 50 m de altitude, como
ilustrado na figura abaixo (figura 5-4).

1 Regulamento sobre Padrdes de Qualidade Ambiental e Emissdo de Efluentes.
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Quanto a geologia, a regido sul de Mocambique, é dominada por extensos depdsitos sedimentares
guaternarios, integrando a Bacia Sedimentar Mocambicana, formada apés a dispersdao do Gondwana.
A geologia da costa sul caracteriza-se pela presenca de sedimentos ndo marinhos, marinhos pouco
profundos e estuarinos, além de dunas ligeiramente elevadas de origem geoldgica recente, localizadas
no interior.

Na regido de Maputo, distinguem-se duas unidades geoldgicas principais: as planicies costeiras,
compostas por solos hiumidos, dunas moveis e depdsitos de aluvido; e uma zona mais elevada no
interior, onde predominam dunas fixas e antigas.

O Porto de Maputo encontra-se situado numa regido costeira onde predominam depdsitos
aluvionares recentes, formados por areias, siltes e lodos provenientes do transporte fluvial e da agdo
das marés. Estas formagdes refletem um ambiente deposicional de natureza fluvial e costeira, com
forte influéncia marinha, diretamente associada a dinamica da Baia de Maputo. A interagao entre os
processos continentais e marinhos moldou a geologia local, condicionando as caracteristicas do
subsolo e influenciando diretamente as decisdes relacionadas com a constru¢do e manutencdo das
infraestruturas portuarias.

No que se refere aos solos, na Cidade de Maputo podem encontrar-se diversos tipos de solos, sendo
os principais: solos de sedimentos marinhos estuarinos, solos de dunas costeiras e solos derivados do
grés vermelho.

Na area do Projecto, os solos predominantes sdo os solos de sedimentos marinhos estuarinos, tipicos
de ambientes costeiros e estuarinos e do litoral sul de Mog¢ambique. Estes solos sdo argilosos de
coloragdo cinzenta, pouco profundos e frequentemente saturados com dgua, sobretudo em periodos
de maré alta ou época chuvosa. Apresentam baixa permeabilidade, elevadas plasticidade e coesdo.
Tendem a ter uma ma drenagem, e fertilidade baixa, limitando a sua aptidao para a agricultura.

Contudo, na area de estudo, o estado natural da cobertura dos solos foi significativamente alterado
por intervengdes antrdpicas, tendo em vista novos usos de solo. Esta alteracdo resultou na
modificacdo das suas propriedades originais.
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Figura 5-5 - Solos na Area de Influéncia do Projecto.
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5.3.4 Hidrologia

O Porto de Maputo é banhado pelo Estudrio do Espirito Santo onde os rios Tembe, Umbeluzi, Matola
e Infulene desaguam, uma zona estuarina influenciada pela confluéncia de diversos cursos de agua.
Este estudrio, com uma largura média de cerca de 800 metros, constitui um braco-de-mar da Baia de
Maputo e apresenta caracteristicas tipicas de ambientes costeiros tropicais, com forte influéncia das
marés e da descarga fluvial.

O Rio Matola tem uma extensdo de aproximadamente 60 km, correndo no sentido norte-sul,
enquanto o Rio Umbeluzi, de regime permanente, contribui com um escoamento médio anual
estimado em cerca de 28.500 milhdes de metros cubicos. Estes cursos de dgua desempenham um
papel essencial na recarga do estuario e na manutencdo do equilibrio hidrolégico da zona portudria.

Embora inserida neste contexto hidrolégico complexo, a area do Projecto ndo interfere com nenhum
curso de dgua, nem sobre canais naturais de escoamento, como ilustra a figura abaixo (Figura 5-6).
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Figura 5-6 - Cursos de dgua na Area de Influéncia do Projecto.
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5.3.5 Ruido e Vibracdo

A situacdo de referéncia do ambiente sonoro e de vibragdo numa determinada area baseia-se nos
niveis de ruido e vibracdo existentes antes da implementacdo do Projecto, servindo como base para
avaliacdo dos impactos do Projecto a este nivel, bem como para a monitoriza¢do futura.

A drea do Porto de Maputo e a sua envolvente sdo caracterizadas por uma ocupacao maioritariamente
comercial e de servicos, com trafego intenso de veiculos pesados e a presenca constante de operacées
logisticas. As principais fontes de ruido incluem as actividades portudrias regulares como
movimentagdo de cargas, opera¢do de maquinaria e equipamentos pesados, bem como o trafego de
camides nas vias de acesso ao porto. As vibragdes no local sdo igualmente resultado sobretudo da
operac¢do de maquinaria pesada e do trafego continuo de veiculos pesados, particularmente durante
as horas de maior movimento.

5.4 Descricao da Situagcdo de Referéncia do Ambiente Biologico
5.4.1 Habitats, Flora e Fauna

A drea de influéncia do Projecto, correspondente ao Porto de Maputo, apresenta um elevado grau de
alteracdo antrépica, consequéncia do processo de urbanizagdo e actividades logisticas intensas. As
condigBes naturais foram significativamente modificadas pela ocupagdo humana, tendo os habitats
naturais e a cobertura vegetal original sido praticamente eliminados e substituidos por infraestruturas
portuarias, de servigos, estruturas de betdo e vias de acesso.

Como resultado, a presenca de vegetacao natural é praticamente inexistente. A flora existente é
caracterizada por gramineas, espécies adaptadas a ambientes degradados ou perturbados. Para além
destas, ndo foram identificadas outras formas de vegetacdao nem habitats naturais ou sensiveis de
destaque.

Considerando o tipo de vegetacao, é expectdvel que a fauna local seja também limitada, composta
maioritariamente por espécies sinantropicas (espécies adaptadas a ambientes urbanos e a presenca
humana), como roedores, aves e alguns insectos. Contudo, durante o trabalho de campo, ndo foram
observados fauna ou quaisquer vestigios de fauna. Adicionalmente, ndo existem registos recentes de
espécies protegidas ou endémicas na area abrangida pelo Projecto.

Importa ainda referir que a drea do Projecto ndo se encontra inserida em qualquer area protegida de
Mocambique, como parques nacionais, reservas florestais ou marinhas.

5.5 Descricdo da Situacdo de Referéncia do Ambiente Socioecondmico
5.5.1 Insercao Administrativa do Projecto

O Projecto encontra-se inserido no recinto portuario do Porto de Maputo, entre os Tanques de Melago
e a Ponte Maputo-Katembe, nas imedia¢des dos Cais 4, 5 e 6. A drea é exclusivamente portudria, ndo
habitada, e actualmente é utilizada como espaco de manutencdo pela MPDC (Maputo Port
Development Company) e em parte para operagOes logisticas pela empresa Grindrod.
Administrativamente, a drea de implantacdo do Projecto localiza-se no bairro Alto-Maé B, no Distrito
Municipal de KaMpfumo, na Cidade de Maputo.
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A Cidade de Maputo, capital de Mocambique, localiza-se no extremo sul do pais, sendo limitado a
norte pelo Distrito de Marracuene, a noroeste e oeste pela Cidade da Matola, a oeste pelo Distrito de
Boane e a sul pelo Distrito de Matutuine e a Este pelo Oceano indico.

Com uma area de 346,77 km?2, Maputo esta subdividida em 7 Distritos Municipais e 63 bairros. A tabela
e a figura seguintes apresentam a divisdo administrativa da cidade, destacando a drea de insercdo do

Projecto.

Tabela 5-1 — DivisGo Administrativa da Cidade de Maputo

Unidade Administrativa
Autarquica

Bairros

KaMpfumo

Central A, B e C; Alto Maé A e B; Malhangalene A e B; Polana Cimento A
e B; Coop e Sommerchield.

Nklhamankulo

Aeroporto A e B; Xipamananine; Minkadjuine; Unidade 7; Chamanculo
A, B, C e D; Malanga e Munhuana.

KaMaxakeni Mafalala; Maxakene A, B, C e D; Polana Canico A e B e Urbanizagao.
KaMavota Mavalane A e B; FPLM; Hulene A e B; Ferroviario; Laulane; 3 de
Fevereiro; Mahotas; Albazine e Costa do Sol.

KaMubukwana Bagamoyo; George Dimitrov (Benfica); Inhagoia A e B; Jardim; Luis
Cabral; Magoanine; Malhazine; Nsalane; 25 de Junho A e B; e Zimpeto.

KaTembe Gwachene; Chale; Inguice; Ncassene e Xamissava.

KaNyaka Ingwane, Ribjene e Nhaquene
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Figura 5-7 — Inser¢do Administrativa do Projecto.
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5.5.2 Estrutura Local de Governacdo

O Conselho Municipal da Cidade de Maputo (CMCM) é o érgdo executivo colegial do Municipio,
exercendo seus poderes conforme a Constituicdo, a lei e seus regulamentos. O CMCM é composto por
um presidente eleito por sufragio universal, directo e secreto, com mandato de 5 anos, e por 17
vereadores designados pelo presidente, sendo 7 responsdveis pelos Distritos Municipais.

Nos Distritos Municipais, a administracdo é conduzida pelo Vereador Municipal, apoiado por uma
Secretaria Municipal e diversas direccOes e representacdes, que desempenham funcdes especificas
nas areas da gestao publica.

Cada Distrito Municipal conta também com um Conselho Consultivo Distrital (CCD), uma instdncia de
participagao consultiva que permite a auscultagdo de diferentes actores locais sobre assuntos de
interesse para o territério. Fazem parte do CCD os secretarios dos bairros (correspondente ao nimero
de bairros existentes no Distrito), as autoridades comunitarias, os representantes de grupos de
interesse de natureza econdmica, social e cultural, escolhidos pelos conselhos locais de bairro ou
forum de escalao inferior proporcionalmente a populagao de cada escaldo territorial, devendo ser
garantida a representacdo feminina igual ou superior a 30%.

Em funcdo da agenda de trabalho, podem ser convidados pelo vereador do DM a participar nas
sec¢Oes do CCD personalidades influentes da sociedade civil de forma a assegurar a representagdo
dos diversos actores e sectores.

A nivel dos bairros municipais, a estrutura de governagao é encabecada pelo Secretdrio do Bairro
apoiado pelos chefes dos quarteirdes e chefes de 10 casas. Os Secretdrios dos Bairros sao igualmente
nomeados pelo Presidente do Conselho Municipal, sob proposta do vereador da respectiva unidade
territorial, por um mandato de 5 anos.

5.5.3 Perfil Sociodemografico

Segundo o IV RGP da populagado, realizado em 2017, a Cidade de Maputo registou em uma populagdo
recenseada de 1.080.277 habitantes, o que representa um ligeiro crescimento de 0,3% em relagdo ao
censo de 2007, que contabilizou 1.077.116 habitantes. As projec¢des do INE estimaram que em 2024,
a populac¢do da Cidade de Maputo atingiu os 1.138.296 habitantes.

A Cidade de Maputo possui uma populagdo maioritariamente feminina e jovem, com a piramide etaria
mais expandida nas faixas etdrias mais baixas. Os grupos etarios entre os 20 e os 24 anos e 25 a 29
anos sdo as mais representativos. A proporc¢do da populacao nas faixas etarias mais elevadas decresce
progressivamente, o que podera sugerir uma expectativa de vida ainda limitada.

A figura seguinte ilustra claramente essa distribuicdo etaria, evidenciando a tendéncia decrescente
nas faixas de idades mais avancgadas.
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Figura 5-8 Pirdmide etdria da Cidade de Maputo do ano de 2024

5.5.4 Habitacdo, Infraestruturas Sociais e Servicos

55.4.1 Habitacdo, Agua e Energia

A drea de implementagao do Projecto encontra-se numa zona de servicos, dentro do Porto de Maputo,
ndo existindo, portanto, habitacGes, o que garante que o projecto nao ird interferir com dareas
residenciais.

No entanto, segundo o INE (2017), na Cidade de Maputo a maioria das habita¢des consistem em casas
convencionais (completas ou incompletas), flats/apartamentos e casas basicas, geralmente
construidas com material durdvel como paredes de blocos de cimento e tecto de telhas ou chapas de
zinco.

5.5.4.2 Abastecimento de dgua e Energia

Em relacdo ao abastecimento de 4gua, a maior parte da populacdo da cidade tem acesso a agua
canalizada, fornecida principalmente pelo FIPAG (Fundo de Investimento e Patrimdnio de
Abastecimento de Agua), especialmente nas dreas urbanizadas e formais da cidade. No entanto, em
algumas zonas periféricas, o acesso a dgua potavel é mais limitado, com moradores dependendo de
furos de fornecedores privados ou pogos para suprir suas necessidades.

O sistema de saneamento na cidade de Maputo, é baseado principalmente em drenagem e fossas
sépticas. Contudo as dreas contiguas, utiliza-se um sistema misto, que combina fossas sépticas e
latrinas melhoradas, uma abordagem que visa atender as necessidades das comunidades com
recursos limitados. Embora haja esforcos continuos para melhorar a infraestrutura, a eficacia desses
sistemas ainda varia, e ha desafios em atender as crescentes demandas da populagdo urbana.

A gestdo de residuos sdlidos em Maputo é responsabilidade dos servigos de salubridade municipal,
com o apoio de algumas associa¢des que auxiliam na recolha do lixo em determinados bairros. No
entanto, essa gestdo é mais eficiente nas dreas urbanizadas formalmente, enquanto nos
assentamentos informais, a cobertura do servico ainda é limitada. O lixo recolhido é depositado em
contentores e, posteriormente, encaminhado para aterros sanitdrios, onde recebe o devido
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tratamento. Para melhorar esse processo, o Projeto de Transformacgdo Urbana de Maputo (PTUM) e
outras iniciativas estdo sendo implementados com o objetivo de tornar a gestao de residuos mais
sustentavel e eficaz.

A cidade de Maputo estd conectada a rede elétrica nacional e a maioria das habitacdes recebe energia
elétrica da Electricidade de Mogcambique - EDM. Para a confeccdo de alimentos, a fonte de energia
mais utilizada é o carvao, o gas, e a energia eléctrica.

5.5.4.3 Rede escolar e sanitdria

A rede de educacdo na Cidade de Maputo é diversificada e abrangente, composta por instituicées
publicas e privadas em diversos niveis de ensino, incluindo o ensino primario, secundario, técnico-
profissional e superior.

Tal como no resto do pais, o sistema de ensino é predominantemente composto por escolas de ensino
primdrio. No sector publico, existem 101 escolas de Ensino Primario 1 (EP1), 99 escolas de Ensino
Primario 2 (EP2), 45 escolas secundarias de Ensino Secundario Geral 1 (ESG1) e 21 escolas secundarias
de Ensino Secundario Geral 2 (ESG2). No sector privado, existem 87 instituicGes de ensino primario
que lecionam ambos os niveis (EP1 e EP2), enquanto as escolas secundarias somam 69 ESG1 e 38
ESG2.

A Cidade conta ainda com 56 institui¢cGes de ensino superior das quais 22 publicas e 34 privadas. A
tabela abaixo resume o nimero de instituicdes de ensino disponiveis por nivel, na cidade de Maputo.

Tabela 5-2 — Rede de Educagdo na Cidade de Maputo, 2022

Nivel de ensino | Publicas Privadas
EP1 101 87
EP2 99 87
ESG1 45 69
ESG2 21 38
Superior 22 35

Fonte: INE, 2023

A rede sanitaria primaria e secundaria doa Cidade de Maputo é composta por 36 Unidades Sanitarias
(US) do Sistema Nacional de Saude, distribuidas entre Centros de Saude, Hospitais Gerais e um
Hospital Central. Esta rede é complementada por uma ampla rede privada. De acordo com os dados
oficiais de 2015, existiam 151 US privadas, um nimero em expansao, que oferecem uma variedade de
servicos de saude.

5.5.5 Acessibilidade e Transporte

A Cidade de Maputo conta com uma rede de estradas e sistema de transporte bem desenvolvido. A
Cidade possui cerca de 830km de estradas, na sua maioria asfaltadas e em boas condi¢Ges de
circulacdo, o que garante facil acessibilidade, tanto dentro da cidade quanto nas ligacGes com outras
regides e paises vizinhos.
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Na area de inser¢cdo do Projecto, as principais vias de acesso sdo a destacar sdo a Avenida de
Mocambique (EN1), a mais importante rodovia nacional, que liga o norte ao sul do pais, e a EN4, uma
estrada internacional que conecta Maputo a Africa do Sul, estendendo-se até a Cidade de Pretéria.

Ambas as estradas fazem parte do Corredor de Maputo, um importante eixo logistico e comercial que,
para além das rodovias, integra também rotas ferrovidrias, e maritimas através do Porto de Maputo,
formando uma rede multimodal estratégica para a circulacdo de pessoas e mercadorias entre
Mocambique e outros paises da regido, como as provincias sul-africanas de Gauteng, Limpopo e
Mpumalanga, além de paises de hinterland sem litoral como Botswana, Eswatini e Zimbabwe.

Apesar da infraestrutura rodoviaria ser bem desenvolvida, a rede de transporte dentro da cidade de
Maputo enfrenta desafios, especialmente no que diz respeito ao transporte publico urbano. A
Empresa Municipal de Transportes Publicos de Maputo (EMTPM), responsavel pela operagdo de
autocarros na cidade e areas circundantes, dispde atualmente de uma frota de cerca de 60 veiculos,
numero insuficiente para atender a demanda de passageiros. Como alternativa, a maior parte da
populacdo depende dos transportes semicolectivos, conhecidos como “chapas”, operados por
transportadores privados e organizados em associagdes. Esses veiculos, que circulam em rotas fixas,
abrangem uma drea maior do que os autocarros da EMTPM, tornando-se a principal op¢do de
mobilidade para muitos cidad3os.

Além das chapas, existe ainda o uso de “My Love”, carrinhas de caixa aberta que, embora ndo
licenciadas para o transporte de passageiros, sao amplamente utilizadas para essa finalidade, além de
transportar carga.

Em termos de transporte ferrovidrio, a cidade é atendida pelo Portos e Caminhos de Ferro de
Mocambique (CFM), que oferece servigos limitados, principalmente no transporte interurbano de
passageiros entre Maputo, Matola-Gare e Marracuene. Embora o transporte ferroviario tenha um
alcance limitado, ele ainda desempenha um papel importante na mobilidade regional, transportando
tanto passageiros quanto mercadorias.

Embora o transporte maritimo seja pouco utilizado dentro da cidade, ele desempenha um papel
relevante na acessibilidade entre distritos municipais, como o caso da ilha de KaNyaka, facilitando a
movimentacdo de pessoas e bens de uma forma que nado seria possivel apenas por vias terrestres.

Existe ainda o Aeroporto Internacional de Maputo, que é um ponto crucial para a conectividade
internacional e regional da cidade. Ele assegura ligacGes aéreas ndo apenas com outras partes de
Mocambique, mas também com varias cidades ao redor do mundo, reforcando a acessibilidade de
Maputo no contexto global.

5.5.6 Actividades Econdmicas

A Cidade de Maputo possui é o centro econdmico mais dinamico e diversificado de Mocambique,
desempenhando um papel essencial na economia local, regional e nacional, contribuindo com
aproximadamente 19.0% do Produto Interno Bruto (PIB) nacional. Os sectores mais relevantes
incluem comércio, transporte e comunicag¢des e industria manufactureira sdo os mais significativos,
contribuindo, respectivamente, com 29,6%, 29,5% e 12,4% da producao nacional, de acordo com o
Relatério Nacional de Desenvolvimento Humano.
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Na drea de influéncia directa do Projecto, o corredor de Maputo, o qual integra o Porto de Maputo, é
o principal ponto a destacar. Este corredor constitui a principal rota comercial, conectando a Cidade
de Maputo (e Mogambique) as principais provincias sul africanas de Gauteng, Limpopo e
Mpumalanga, e ao hinterland do Botswana, Eswatini e Zimbabwe. Representa a rota multimodal mais
curta e economicamente vidvel tanto para importadores como para exportadores.

Os sectores de mineracdo, geracao de energia e agricultura dependem fortemente das conexdes
rodovidria, ferroviaria e maritima do Corredor de Maputo para transportar seus produtos de forma
eficiente e acessar o mercado global. O Porto de Maputo, operado pelo MPDC, tem desempenhado
um papel activo na aceleragdo do fluxo de mercadorias ao longo do Corredor, trabalhando com varias
partes interessadas para promover melhorias legislativas junto aos governos, visando tornar o
transporte de cargas mais rapido e econdmico.

Embora a cidade tenha um sector formal forte, o sector informal também estd presente, tanto em
areas periféricas quanto urbanizadas. No entanto, hda pouca literatura disponivel sobre sua
importancia econdmica.

5.5.7 Padrdes de Uso e Aproveitamento da Terra

A maioria da terra na area de influéncia do projecto, localizada no Porto de Maputo, é actualmente
dedicada a infraestruturas comerciais, logisticos e servigcos, ndo havendo outros tipos de uso dentro
dessa drea. A zona de implantagdo do Terminal de Graos é, actualmente, utilizada como local de
armazenamento da MPDC e para opera¢des de manutengdo da Grindrod. Essas actividades serdo
deslocadas para dar lugar ao projecto, como parte de um processo de reorganizagao interna do Porto.

5.5.8 Locais de Interesse Historio e Cultural

N3o foram identificados locais de importancia histérico-cultural na drea do Projecto, assim como nas
imediacGes desta que possam interferir com o Projecto.
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6 IDENTIFICACAO E CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS E DEFINICAO DE
MEDIDAS DE MITIGACAQO

6.1 Introducgdo

Dado o local onde serd implantado o projecto, ndo se antevéem impactos significativos nos meios
biofisicos e socioecondmicos, sendo que os principais aspectos de relevo sdo as questdes de risco para
a saude e seguranca. Entende-se por impacto qualquer alteracdo das componentes ambientais que
decorra directa ou indirectamente da implementac¢do do projecto.

Considerando-se as caracteristicas acima referidas, foram identificadas as principais componentes
ambientais sobre as quais o EAS incidiu, assim como os elementos do projecto com efeitos sobre tais
componentes, que sdo apresentados na Tabela 6-1, a seguir.

Tabela 6-1 — Principais componentes ambientais sobre as quais o EAS incide.

e Emissdo de gases de combustdo provenientes da circulagdo de
veiculos e operag¢do de maquinaria

Qualidade do ar e Emissdo de matéria particulada para a atmosfera (poeiras
provenientes da circulagdo de veiculos e maquinaria e da
operac¢do do terminal)

e Circulacdo de veiculos e equipamentos (durante as actividades
de instala¢do e operagdo)

) e Provenientes dos processos de operagdo (carregamento e

il descarregamento dos graos)

e Trabalhos mecanicos

e Eventos ndo-planeados (como risco de explosdes)

e Deposicao de residuos na fase de construcdo e operagao
(contaminacgao do solo)

Qualidade do solo N . . N

e Eventos ndo-planeados (derrames acidentais de grdos durante
a operacao)

e Criacdo de emprego directo e indirecto;

Socioeconomia L. .. . i
e Beneficios econémicos para a regido e para o Pais.

e Operacdo da terminal de graos (manuseamento de matérias
Saude e Seguranga primas e produtos; operagdao de maquinaria)

e Eventos ndo-planeados (como explosdes)

Estas componentes constituiram a base principal do processo de identificacdo e avaliacdo dos
impactos. Tendo em contas as caracteristicas ambientais e socioecondmicas da drea de inser¢do do
projecto proposto, foram avaliadas as possiveis formas como as componentes ambientais poderdo ser
afectadas por este, e as medidas para mitigar tais efeitos. Com base na informacdo recolhida sobre a
actividade proposta e sua area de inser¢do, foram identificados os potenciais impactos do projecto.
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6.2 Metodologia de Avaliagao de Impactos

Os consultores avaliaram e classificaram os impactos identificados de acordo com os seguintes
critérios:
e Natureza (natureza da mudanga ambiental, determinando se o impacto é positivo ou
negativo);
e Probabilidade (grau de possibilidade de ocorréncia do impacto);
e Extensdo (a area geografica afectada pelo impacto);
e Duracdo (periodo ao longo do qual se espera que o impacto ocorra);
e Intensidade (magnitude do impacto no local, tendo em conta o efeito sobre os processos
ambientais e sociais);
e Significancia (o nivel de importancia do impacto — resulta da sintese dos aspectos anteriores:
probabilidade, extensdo, duragdo e intensidade).

As categorias de classificagao a considerar, para cada um dos critérios acima, estdo apresentados na
Tabela 6-2 a seguir.

Tabela 6-2 - Critérios de classificagé@o dos potenciais impactos ambientais do projecto.

Critério Pontuacdo  Descrigdao

Natureza Natureza da mudanga ambiental

Positivo N/A Mudanga ambiental benéfica

Negativo N/A Mudanga ambiental adversa

Probabilidade Possibilidade de ocorréncia do impacto
Improvavel 1 A possibilidade de ocorréncia é muito baixa.

A possibilidade de ocorréncia é baixa, quer pelo desenho do projecto

Pouco Provavel 2 quer pela sua natureza, ou ainda pelas caracteristicas da sua drea de
insercao

Provavel 3 Existe uma possibilidade distinta de ocorréncia do impacto

Altamente Provavel 4 Quando a ocorréncia do impacto é considerada quase certa

Definitiva 5 Quando ha certeza que o impacto ira ocorrer

Medida do grau da alteragdo causada pelo impacto

Intensidade
Negligenciavel 1 . . ~ e .
E a medida do grau de alteragdo numa medicdo ou analise (por ex., as
Baixa 2 emissdes de PM comparadas com a directriz relevante para emissdes
de PM), e é classificada como negligenciavel, baixa, moderada, alta ou
Moderada 3 . N . . .
muito alta. A categorizacdo da intensidade do impacto pode ser
Alta 4 baseada num conjunto de critérios (por ex: niveis de risco para a
; saude, conceitos ecoldgicos e/ou opinido profissional).
Muito alta 5 & / P P )
Extensdao A drea geografica afectada pelo impacto
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Critério

Descrigao

‘ Pontuacao

Local 1 Area de Influéncia Directa
Regional 2 Area de Influéncia Indirecta
Provincial 3 Cidade de Maputo
Nacional 4 Mogambique
Internacional 5 Mogambique e pais(es) vizinho(s)
Duragao Periodo ao longo do qual se espera que o impacto ocorra
Tempordrio 1 De curta duragdo e ocasionais ou intermitentes
Curto-prazo 2 Menos de 6 (seis) meses
Médio-prazo 3 Entre 6 (seis) meses e 1 (um) ano
Longo-prazo 4 Entre 1 (um) e 5 (cinco) anos
Permanente 5 Mais do que 5 (cinco anos)
Magnitude
(Intensidade+Extensao Efeito sobre os processos ambientais e sociais
+Duragao)
. ., As mudangas no ambiente afectado sdao imperceptiveis ou
Negligenciavel <7 L
insignificantes
Bai 29 O funcionamento dos processos naturais, culturais ou sociais é pouco
aixa -
afectado
O funcionamento dos processos naturais, culturais ou sociais é
Moderada 10-12 , ] .
afectado, porém com efeitos considerados moderados
Alt 512 O funcionamento dos processos naturais, culturais ou sociais é
a
notavelmente afectado

Apds o processo de classificagdo acima descrito, foi determinada a significancia do impacto, que é uma

funcdo da probabilidade x magnitude. A significancia d4-nos uma indica¢do da importancia do impacto

e do nivel de mitigacdo necessdrio.

A significancia foi classificada como se segue:

e Negligencidvel (<21): O impacto ndo é significativo, portanto, ndo requer mitigacao.

e Baixa (21-39): O impacto possui pouca importancia, mas pode beneficiar de algumas medidas

de mitigacao.

e Moderada (39-57): O impacto é significativo e é considerado negativo. Sdo necessdrias
medidas de mitigacdo para reduzir os impactos negativos a um nivel aceitavel.

e Alta (>57): O impacto é muito significativo. A ndo aplicacdo de medidas de mitigacdo, a fim de
reduzir o impacto a um nivel aceitavel, pode inviabilizar a actividade, ou mesmo o projecto.

As medidas de mitigacdo sdo, portanto, indispensaveis.
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6.3 Formulagao das Medidas de Mitigagcao

O EAS define medidas de mitigacdo para os impactos ambientais e sociais identificados, sendo estas
tecnicamente aceitaveis, praticdveis e custo-eficazes. Os objectivos sdo evitar danos desnecessarios
ao ambiente; salvaguardar recursos valiosos ou limitados; proteger o Homem e o seu ambiente social.

As medidas de mitigacdao sao definidas para evitar, minimizar, reabilitar, restaurar ou contrabalancar
quaisquer impactos negativos identificados, de acordo com a hierarquia de mitigacdo. Para impactos
positivos, tais como beneficios ambientais e sociais, sdo formuladas medidas para incrementar os seus
efeitos. As medidas de mitigacao poderdo ser formuladas com base em praticas aplicaveis a industria
em questao, abarcando, por exemplo, o seguinte:

o Alteragdes em componentes especificas do projecto;

e Controlos de engenharia e outras medidas de caracter técnico (por exemplo: instalagdes de
tratamento de aguas residuais);

e Planos e procedimentos operacionais (por exemplo, para gestdo de residuos e para garantir a
salde e seguranca dos trabalhadores e/ou da comunidade).

6.4 Impactos e Medidas de Mitigagcao no Ambiente Fisico
6.4.1 Impactos na Qualidade do Ar
IN1 - Alteragdo da qualidade do ar por emissdo de particulas

O Projecto sera implantado numa area sem vegetacdo, ja nivelada e compactada, o que dispensa
grandes trabalhos de preparacao de terreno. Durante e fase de construcdo a emissao de particulas
em suspensao resultard principalmente de movimentagao de terra, trabalhos de construgdo no geral
e da circulagdo de camiGes e maquinaria. Estas particulas podem incluir poeiras finas e particulas
grosseiras. Devido aos ventos ligeiros, as particulas serdo depositadas a curtas distancias da fonte,
sendo assim expectdvel que os impactos sejam localizados e limitados a area de influéncia directa. A
aplicacdo de medidas de controlo de poeiras, como o uso de aspersores de dgua poderd ajudar a
reduzir esses impactos.

Na fase de operagdo, a emissdo de particulas serd gerada principalmente pelo manuseio e
armazenamento de grdos, bem como pela movimentacdo de camides envolvidos no transporte de
grdos para os seus destinos finais. As particulas incluem, para além do material grosseiro da
movimentacdo de camibes, poeira fina provenientes do descarregamento, manuseio e
armazenamento de grdos. Este impacto sera continuo durante o periodo de vida do Projecto.

Natureza Negativa - Directa

Probabilidade Definitiva 5
Intensidade Moderada 3
Extensao Local 1
Duragao Permanente 5
Magnitude Baixa 9
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Significancia Moderada 45
Ocorréncia Fase de construgdo, operagdo e desactivagao

Medidas de Mitigacdo:
As actividades geradoras de poeiras significativas serdo permanentes. As seguintes medidas foram
identificadas de forma a garantir a minimizacdo do impacto a niveis considerados baixos.

Durante a fase de construcdo:

e Calendarizar as actividades de construgao do Projecto de modo a minimizar as actividades
geradoras de poeiras durante periodos de clima seco e com ventos;

e Instalagdo de telas, cercas ou barreias ao redor do local de constru¢ao de modo a reduzir a
dispersao de poeiras para areas vizinhas;

e Adoptar métodos de manuseamento de material que minimizem a geragdo de poeiras como
confinar o carregamento e descarga ao lado sotavento (a favor do vento) da pilha e minimizar
a altura de despejo ao carregar/descarregar veiculos;

e Veiculos que se deslocam de e para o local da construgdo, devem respeitar o limite de
velocidade definido de forma a evitar a produgao excessiva de poeiras;

e Garantir que camibes que transportem materiais soltos sejam adequadamente cobertos, de
modo a evitar a dispersao de poeira durante o transporte, além de prevenir riscos para outros
utentes da Estrada

Durante a fase de operacao:

e Implementar sistemas de ventilacdo adequados que capturem e direccionem a poeira para
areas de filtragem ou pontos de exaustdo, evitando a sua dispersdao no ambiente;

e Utilizar esteiras transportadoras com sistemas de contencdo de poeira, como telas ou
coberturas, e aplicar mecanismos de aspersdo para manter as particulas no nivel do solo.

e Equipar os silos, transportadores e sistemas de ventilagdo com filtros de mangas ou ciclones
para capturar as particulas e evitar que sejam liberadas no ar

e Realizar medicdo periédica da concentracdo de particulas no ar para avaliar a eficacia das
medidas de controlo e garantir que os niveis de poeira permanecam dentro dos limites
Seguros;

IN2 - Alteragdo da qualidade do ar por emissées gasosas associados ao trdnsito movel

Durante as fases de construgdo e operagdo do Projecto, prevé-se que o acréscimo no numero de
camibes envolvidos no transporte de materiais ndo provoque alteragGes significativas no trafego
actualmente observado na drea. De igual modo, as emissdes gasosas associadas aos veiculos e
equipamentos utilizados nestas fases ndo deverdo alterar substancialmente o cenario actual.

As emissGes provenientes dos escapes dos veiculos e equipamentos ocorrerdo maioritariamente ao
nivel do solo, com baixa flutuabilidade, o que limita a sua dispersdo e concentracdo a curtas distancias
da fonte. Embora estas emissdes tenham um caracter prolongado, associado ao periodo de
construcdo e operagdo, poderdo afectar a qualidade do ar de forma localizada. Dessa forma, estima-
se que os impactos ndo serdo significativos, especialmente se forem implementadas medidas
adequadas de mitigacao.
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Natureza Negativa - Directa

Probabilidade Altamente Provavel 4
Intensidade Insignificante 1
Extensdo Local 1
Duragao Permanente 5
Magnitude Baixa 7
Significancia Baixa 28
Ocorréncia Fase de construgdo, operagdo e desactivagao

Medidas de Mitigacdo:

e Realizar manutenc¢do periédica de todos os veiculos e equipamentos para garantir que
continuem a funcionar de forma eficiente e com baixa emissao de poluentes.

e Efectuar uma medicdo inicial de emissdes para estabelecer a situacdo de referéncia a ser
utilizada como base de comparagao para futuras monitoriza¢des

e Instalagdo, operagdo e manutencdo de equipamento de controlo e monitorizagcdao de
emissoes.

e Minimizar o tempo de marcha lenta e ralenti dos veiculos e maquinaria assegurando que o
trafego seja fluido e estacionamento adequado.

e Monitorizagao periddica das emissdes

e Adoptar boas praticas operacionais para controle de emissdes de veiculos e equipamentos
(tais como desligar equipamentos quando ndo estejam a ser usados)

6.4.2 Impactos no Ambiente Sonoro

IN3 - Alteragdo dos niveis de ruido e vibragdo devido a circula¢do de camibes, ao trdfego rodovidrio e
operagdo de maquinaria

Com a implementacdo do Projecto, principalmente durante a fase de construcdo, prevé-se um
aumento temporario dos niveis de ruido e vibracdo, devido a utilizacdo de maquinarias e transporte
de materiais. Estes efeitos deverdao ser mais intensos nas fases iniciais das obras, podendo causar
desconforto acustico, perturbagdes no quotidiano dos trabalhadores e empresas vizinhas, e eventuais
impactos na saude auditiva em caso de exposi¢do prolongada.

Na fase de operacdo, as principais fontes de ruido serdo as opera¢Ges de maquinaria para manuseio
e processamento de graos, o aumento do trafego de camides e as actividades de carga e descarga dos
navios. Estes ruidos serdo localizados e temporarios, ocorrendo em horarios especificos dentro de
uma zona comercial e de servigos. Dessa forma, pode-se concluir que os impactos sobre o ruido serdao
limitados a drea do terminal e ndo afectardo o conforto das comunidades vizinhas.
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Natureza Negativa - Directa

Probabilidade Altamente Provavel 4
Intensidade Baixa 2
Extensdo Local 1
Duragao Tempordrio 1
Magnitude Negligenciavel 4
Significancia Negligenciavel 16
Ocorréncia Fase de construgdo, operagdo e desactivagao

Medidas de Mitigacao
Embora os impactos sejam considerados negligencidveis e ndo exijam medidas de mitigacdo

especificas, devem ser implementadas boas praticas, incluindo:

Garantir que as empresas vizinhas e outras partes interessadas sejam informadas atempadamente
sobre os horarios e duragao das obras de construgao;

Garantir que as actividades de construgdao sejam realizadas em conformidade com as regras
estabelecidas, evitando trabalhos durante o periodo nocturno, se aplicavel;

Instalagdo de equipamentos de manuseio e processamento de grdaos com tecnologias que
minimizem a emissao de ruido, como silenciadores ou sistemas de reducdo de vibragao;
Manutenc¢do continua das maquinas e veiculos para garantir que ndo se tornem fontes de ruido
excessivo;

Insonorizar as casas de maquinas que contenham equipamento de elevada emissao de ruido;
Implementar um programa de monitoramento continuo dos niveis de ruido para garantir que os
limites estipulados pelas autoridades competentes ndo sejam ultrapassados, e ajustar as
operacgdes conforme necessario;

6.4.3 Impactos nos Solos

IN4 — Poluigdo dos solos por residuos

O uso de mao-de-obra intensiva e de maquinaria (veiculos, maquinas pesadas, equipamentos) na

instalacdo, operacdo e desmantelamento do projecto, seus acessos e infraestruturas de apoio, ira

resultar na producdo de residuos diversos e potencial ocorréncia de derrames que poderdao

contaminar os solos. Este impacto pode resultar das seguintes fontes:

e Residuos sélidos produzidos pelos trabalhadores durante as obras de construgao;

e Residuos produzidos nos escritdrios e outros servigos sociais;

e Derrames acidentais durante o transporte de graos entre o terminal e o cais;

e Derrames durante a manutencdo/reparacdo de viaturas e maquinaria;

e Deposicdo improépria dos filtros de 6leo, tambores e outros materiais de manutencdo de
veiculos e maquinaria.
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Natureza Negativa - Directa

Probabilidade Provavel 3
Intensidade Baixa 2
Extensdo Local 1
Duragao Permanente 5
Magnitude Baixa 8
Significancia Baixa 24
Ocorréncia Fase de construgdo, operagdo e desactivagao

Medidas de mitigacao:

A OLAM possui procedimentos de gestdo de residuos sélidos que seguem a hierarquia de
gestdo de residuos. O proponente devera seguir os mesmos;

Os residuos para os quais a hierarquia de gestdo nao puder ser implementada deverao ser
tratados e/ou eliminados da forma ambientalmente mais adequada;

Caso sejam descobertos residuos de origem desconhecida, estes deverdo ser tratados como
perigosos (como uma abordagem cautelosa) até que seja efectuada uma investigagdo que
permita a correcta caracterizagdo e manuseamento dos materiais e a identificacdo de uma via
de gestdo adequada;

Deverd ser implementado um sistema de rastreamento de residuos, com manifesto, que
acompanhe cada carregamento de residuos transferidos das instalagdes;

Recolher e limpar regularmente os locais de depdsito de residuos (para que ndo haja
acumulagdo de residuos);

Manutencdo regular de equipamento e maquinaria;

Garantir que o transporte de residuos é efectuado por empresas licenciadas;

Qualquer lixo resultante de actividades dos trabalhadores deve ser imediatamente recolhido;
Os residuos deverdo ser colocados em contentores e as dreas temporarias de armazenamento
deverdo ser contidas para prevenir o acesso por pessoas ou animais.

Os residuos devem ser eliminados de forma segura, adequada e responsavel, conforme as
melhores praticas, legislagdo mogambicana e requisitos do Proponente.

Identificar zonas devidamente preparadas para o armazenamento e manuseamento de
residuos perigosos (pavimentar com betdo, garantir uma inclinacdo em direcgdo a uma caixa
de retencdo ou fossa e proteger adequadamente da ac¢do das dguas pluviais);

Todos os derrames de combustiveis, dleos ou de outras substancias perigosas devem ser
imediatamente limpos e devem ser tomadas medidas para remediar os efeitos do derrame;
Todos os instrumentos, materiais e especialistas necessarios para lidar com derrames de
Oleos, combustiveis, lubrificantes e outros materiais perigosos devem estar prontamente
disponiveis;
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6.5 Impactos e Medidas de Mitigacdo no Ambiente Bioldgico

Ndo se prevéem impactos no Ambiente Bioldgico, pois este ocorre dentro numa area ja
profundamente alterada, numa area portudria. N3o se prevé necessidade de remogdo de vegetagao
nem interferéncia com a fauna ou efeitos sobre habitats.

De realgar que os habitats da drea de implantagdo do terminal de graos foram sendo altamente
marcados pela intervengao humana, ndo existindo actualmente vegetagdo original. Igualmente, ndo
ocorre fauna indigena quer na area do projecto, quer nas areas circunvizinhas, tratando-se de zonas
jd ha décadas utilizadas para actividades portuarias. A constru¢do do Terminal de Graos nao terd
impactos sobre plantas ameagadas ou sensiveis, uma vez que estes serdo erguidos numa area, onde
ndo foram identificadas plantas ameagadas ou sensiveis.

6.6 Impactos e Medidas de Mitigacao no Ambiente Socioecondémico

IP1 - Criagdio de oportunidades de emprego a nivel local

Tanto na fase de construcdo como na fase operacional, o Projecto prevé a contrata¢cdo de mao-de-
obra, incluindo trabalhadores locais. Embora a descri¢do do projecto nao detalhe o nimero de postos
de trabalho durante a construcdo, prevé-se que essa fase envolva mao-de-obra temporaria. Na fase
de operagdo, estima-se a contratagao de 8 a 20 trabalhadores, dependendo da demanda.

Natureza Positiva - Directa
Probabilidade Altamente Provavel 4
Intensidade Moderada 3
Extensao Regional 2
Duragao Longo-prazo 4
Magnitude Baixa 9
Significancia Baixa 36
Ocorréncia Fase de construcdo e Operagao

Medidas de Potenciac¢do:

e Emprego local: priorizar a contratacdo de trabalhadores de nacionalidade mogambicana, se
aplicavel,

e (Contratacdo semiqualificada: estender a prioridade de contratacdo a mao-de-obra
semiqualificada, desde que compativel com as necessidades e a formacao disponivel;

e legalidade e Transparéncia: Garantir a emissdo de contractos de trabalho em conformidade
com a Legislagdo Laboral, assegurando um processo de contratagdo transparente e equitativo;
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e Inclusdo social: estabelecer mecanismos que garantam oportunidades de emprego para
jovens, mulheres em situacdo de vulnerabilidade e pessoas mais velhas, proibindo a
contratacdo de mao-de-obra infantil e combatendo a corrupgdo e o assédio.

IP2 — Estimulo na economia a nivel local

O projecto ira contribuir para o crescimento da economia nacional através do pagamento de impostos
e licenciamentos. Acrescente-se a isso o estimulo a economia local e regional que ocorrera como um
processo natural resultante da criagdo de postos de trabalho e das oportunidades de negdcio
associadas ao empreendimento proposto.

Natureza Positivo Indirecto
Probabilidade Provével 3
Intensidade Negligenciavel 1
Extensao Local 1
Duragao Permanente 3
Magnitude Baixa 7
Significancia Baixa 21
Ocorréncia Fase de Instalagdo e Operagao

Medidas de Incrementacdo:
O proponente deve cumprir com as suas obrigacdes fiscais de acordo com os requisitos legais em
vigor.

IN5 - Riscos de acidentes de viag¢do e atropelamentos devido ao aumento do trdfego e acesso ao local
do projecto

Durante a fase de instalagao verificar-se-a um aumento do trafego de veiculos fazendo o transporte
de materiais da obra, equipamentos, maquinaria e trabalhadores. Na fase de operacdo também se
prevé um aumento de trafego de veiculos pesados, associado as operagbes de transporte do produto
entre a unidade e varios locais de demanda. Esta maior circulagdo de veiculos podera aumentar o risco
de acidentes nas estradas utilizadas, especialmente dentro da Cidade de Maputo.

Natureza Negativa - Directa

Probabilidade Provavel 3
Intensidade Baixa 2
Extensao Provincial 3
Duragdo Permanente 5
Magnitude Moderada 10
Significancia Baixa 30
Ocorréncia Fase de construgdo, operagdo e desactivagdo

46



Estudo Ambiental Simplificado
)
= IMPACTO Terminal de Grdos da OLAM no Porto de Maputo

¥ PROJECTOS E ESTUDOS AMBIENTAIS

Medidas de Mitigacao:

O Porto de Maputo possui regras de transito bem definidas, de cumprimento obrigatdério por todos os
seus utilizadores. Da mesma forma, tanto na Cidade de Maputo como ao longo das rotas de acesso ao
Projecto, existem regras e sinais de transito claros. O Proponente deve assegurar que todos os
motoristas envolvidos no Projecto cumprem rigorosamente essas regras. Adicionalmente, poderao
ser implementadas as seguintes medidas para reforcar a seguranca e minimizar o risco de acidentes
rodovidrios:

e Estabelecimento e implementacdo rigorosa dos limites de velocidade, especialmente em
zonas urbanas criticas;

o Definicdo de rotas especificas para os veiculos do Projecto, evitando zonas densamente
povoadas e dreas de alta circulagao;

e  Garantir que todos os motoristas cumpram a sinalizagdo rodoviaria existente;

e Otrafego relacionado com o transporte de equipamentos/maquinaria mais pesada e grandes
cargas, portanto sujeito a marcha lenta deve ser efectuado fora das horas de ponta.

6.7 Impactos e Medidas de Mitigacao na Saude e Seguranca Ocupacional

IN6 - Riscos de acidentes e incidentes nas obras de construgdo

A realizagdo de obras de constru¢do comporta uma série de riscos relacionados com as actividades de
instalagdo, manuseio dos diferentes materiais, equipamentos e maquinaria. Estes riscos estdo
presentes em todas as actividades de construcdo estando expostos aos mesmos, os trabalhadores das
obras assim como quaisquer visitantes ao local. As causas mais comuns de acidentes sdo as quedas de
alturas, as quedas de objectos, os esmagamentos, o aprisionamento por equipamento de arranque
ou em movimento, as electrocussdes, os soterramentos, os choques de veiculos e de objectos.

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel 3
Intensidade Alta 4
Extensao Local 1
Duragdo Curto prazo 2
Magnitude Baixa 7
Significancia Baixa 21
Ocorréncia Fase de Construcao

Medidas de Mitigacao:
e Implementar normas de Saude e Seguranca no Trabalho (SST), incluindo:

o Uma politica de SST bem definida;
o Uma estrutura organizacional para a sua implementacao;
o Um programa de execugao e monitorizagdo;
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o Um plano de ac¢do para melhoria continua;

o Um programa de formacao e comunicacao para trabalhadores e visitantes.
Providenciar Equipamento de Proteccdo Individual (EPI) aos trabalhadores e garantir o seu
uso obrigatério;

Criar condi¢bes adequadas para a prestacao de Primeiros Socorros no local da obra, incluindo
a disponibilizacdo de kits de Primeiros Socorros para o tratamento de pequenas lesées ou para
assisténcia imediata a trabalhadores gravemente feridos ou doentes;

Assegurar que os kits de Primeiros Socorros estejam devidamente identificados, sob a
responsabilidade de um profissional qualificado e sujeitos a inspec¢des regulares;

Garantir meios para a remogao imediata de trabalhadores acidentados ou doentes para uma
unidade de saude especializada;

Nomear e formar um responsavel pela gestdao de emergéncias no local da obra, devidamente
identificado para todos os trabalhadores;

Fornecer EPI a todos os visitantes e garantir que recebem informagdo sobre as regras de
seguranca a seguir; assegurar que todas as condi¢Ges de assisténcia a saude dos trabalhadores
sejam definidas em articulagdao com as autoridades de saude locais.

Promover ac¢des de formacgado periddica sobre salde e seguranca ocupacional para todos os
trabalhadores;

Incluir exercicios e simulagbes periddicas (exemplo: simula¢des de incéndio) nos
procedimentos de emergéncia;

Exigir que todos os trabalhadores expostos a gases, fumos e poeiras utilizem mdscaras

respiratorias adequadas, cobrindo o nariz e a boca, de modo a reduzir a inalagdo de gases,
fumos e poeiras.

IN7 - Possibilidade de ocorréncia de acidentes, doencas e fatalidades ocupacionais

Durante a operac¢do do Terminal de Graos, existe a probabilidade de acidentes, doencas e fatalidades

decorrentes da operac¢do do Terminal.

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel 3
Intensidade Alta 4
Extensao Local 1
Duragdo Curto prazo 2
Magnitude Baixa 7
Significancia Baixa 21
Ocorréncia Fase de Construcdo e Operacdo

Medidas de Mitigacdo

Implementar as normas de salde e seguranca no trabalho (SST) que inclua uma politica de
SST, uma estrutura de organizagdo para implementar essa politica, um programa de
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implementag¢do, um programa de monitoria e de feedback do éxito dessa implementagao, um
plano de ac¢do para melhoria continua, um plano e programa de formacdo e comunicacao;

e Providenciar aos trabalhadores Equipamento de Proteccdo Pessoal (EPP) e assegurar o seu
uso;

e Garantir que os kits de Primeiros Socorros estejam devidamente identificados e sob
responsabilidade de um profissional qualificado para prestar os Primeiros Socorros, devendo
ser regularmente inspeccionados;

e Garantir condicBes para a remocao, para atendimento médico especializado em unidade de
saude, de trabalhadores que sofreram um acidente ou doenga subita;

e Nomear e preparar um responsavel para lidar com os casos de emergéncia no local; este
responsavel deve ser claramente identificado para os restantes trabalhadores;

e Fornecer a todos os visitantes EPI e informagdo sobre as regras a serem seguidas;

e Garantir que todas as condi¢les de assisténcia a saude dos trabalhadores, acima referidas
sejam definidas com o apoio das autoridades de saude locais;

e Formacdo periddica para todos os trabalhadores em saude e seguranga ocupacional;

e Inclusdo de exercicios/simulacdes periddicos (ex. 2 ocorréncia de incéndios) nos
procedimentos de emergéncias; e

e Todos os trabalhadores expostos a gases, fumos e poeiras devem usar mascaras respiratorias
sobre o nariz e a boca, de modo a diminuir a aspiracdo de gases, fumos e poeiras.

IN8 - Risco de Explosdo, perdas de vida, danos e perda de bens e instalacdes

O Terminal de Graos pode gerar, durante a operagdo, manuseio, armazenamento e transporte de
graos de diferentes tipos, poeiras organicas em suspensdo. Em ambientes com ventilagdo inadequada
ou acumulo de material particulado, essas poeiras podem alcangar concentragdes inflamaveis.

Quando combinadas com fontes de ignicdo (ex.: faiscas eléctricas, atrito mecanico, sobreaquecimento
de equipamentos), essas poeiras podem resultar numa explosdo. A magnitude desse tipo de evento
pode atingir alturas superiores a 60 metros e, em casos extremos, até 100 metros, podendo causar
incéndios, ferimentos graves, mortes e danos significativos as instalacdes portudrias e operacionais.

Adicionalmente, devido a localizacdo do terminal sob a Ponte Maputo—Katembe e a proximidade
directa com um dos pilares estruturais, uma explosao de grande magnitude poderia afectar o normal
funcionamento da Ponte. No entanto, considerando a boa qualidade da construcdo da desta obra e
os parametros de seguranca que certamente foram considerados no seu dimensionamento, nado se
cré que este tipo de acidente possa comprometer a integridade da ponte, afectar a sua estrutura e
colocar em risco a seguranca de veiculos e pessoas em transito.
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Natureza Negativo
Probabilidade Pouco Provavel 3
Intensidade Muito Alta 5
Extensdo Local 1
Duragao Curto prazo 2
Magnitude Baixa 8
Significancia Baixa 24
Ocorréncia Fase de Operagao

O Porto de Maputo dispde de um Procedimento de Emergéncias que define as responsabilidades e
accBes a serem executadas em emergéncias. E fundamental que a OLAM assegure que 0s seus
proprios procedimentos de emergéncia estejam alinhados com os protocolos estabelecidos pelo Porto
de Maputo, de forma a garantir uma resposta eficaz e coordenada em caso de incidentes.

Adicionalmente, a OLAM deverd adoptar as seguintes medidas de mitigacao de riscos, especialmente
no contexto das operag¢des do Terminal de Grdos:

e Prevencgdo do acumulo de poeiras no ar, através da implementagao de um sistema eficaz de
ventilacdo e exaustao;

e Limpeza regular de equipamentos, pisos e estruturas de forma a evitar o acimulo de poeiras
inflamaveis;

e Montagem e uso de equipamentos eléctricos a prova de explosao, certificados para
atmosferas inflamaveis;

e Instalacdo de sensores de deteccao de altas temperaturas, faiscas ou gases inflamaveis;

e Manutengdo preventiva de motores e rolamentos para evitar o superaquecimento;

e Controle de fontes de ignicdo através de inspec¢des e manutencdo periddica dos sistemas
eléctricos e mecanicos;

e Disponibilidade de extintores e sistemas de supressdo adequados para incéndios em poeiras

de graos;
e (Capacitacdo e treinamento de trabalhadores sobre:
a) Procedimentos operacionais correctos;
b) Uso correcto de equipamentos;
c) Uso correcto de EPI;
d) Praticas proibidas dentro do recinto do Terminal Graos;
e) Riscos de descargas eléctricas, dissipacdo segura e medidas de precaucdo;
f) Prevencdo e combate de incéndios.

6.8 Impactos Cumulativos

Impactos cumulativos sdo impactos que agem em conjunto com outros impactos (incluindo com
aqueles de actividades concorrentes ou futuros planificados de partes terceiras) para afectarem o
mesmo recurso ou receptor ambiental.
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IN9- Congestionamento do trdfego dentro do Porto de Maputo e na Av. de Mogambique

O transporte de graos por camides entre os diferentes terminais contribuira para um aumento do
volume de trafego ja existente. Tendo em conta a presenca de outros terminais operacionais e o facto
de asvias rodoviarias, tanto internas ao porto como de acesso ao mesmo, ja se encontrarem proximas
da sua capacidade maxima, existe um potencial significativo para a ocorréncia de congestionamentos.
Estes poderdo afectar ndo sé as operacdes nos terminais situados na area dos cais 4 e 5, como também
0 acesso geral ao porto, particularmente através da Avenida de Mogambique.

Natureza Negativo
Probabilidade Provavel 3
Intensidade Moderada 3
Extensao Provincial 2
Duragao Permanente 5
Magnitude Baixa 9
Significancia Baixa 27
Ocorréncia Fase de Construgao e Operagdo

Medidas de Mitigacdo
A mitigacdo deste impacto envolve uma articulagdo conjunta entre o MPDC e os diferentes terminais
e usuarios do recinto do Porto de Maputo. Entre possiveis medidas de mitigacdo poderdo estar as

seguintes:

e Planeamento e Coordenac¢do de hordrios de operagdo com outros terminais e areas de
servicos para evitar sobrecargas no mesmo periodo;

o Definicdo de rotas alternativas internas, permitindo que os camides desviem de areas de
maior congestionamento;

e Implementacdo de um sistema de comunicac¢do efectiva em tempo real entre os operadores
logisticos e a administragdo do porto, para coordenar a movimentagao de veiculos e reagir
rapidamente a qualquer imprevisto;

e Uso de tecnologia de gestdo de fluxo ou de rastreamento e monitoramento de camides em
tempo real, para optimizar a distribuicdo de veiculos e evitar congestionamentos em areas
especificas.

e Formacdo continua dos motoristas e operadores sobre os melhores procedimentos de
transporte e comportamento dentro das zonas de congestionamento, promovendo a
condugdo segura e o respeito pelos horarios programados.
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7 PLANO DE GESTAO AMBIENTAL

Com base na avaliacdo dos potenciais impactos e nas medidas de mitigacdo associadas, foi elaborado
um Plano de Gestdao Ambiental (PGA), que faz parte do Volume 2 deste relatério.

Os principais objectivos do PGA s3o:
e Garantir a conformidade com a legislacdo ambiental;
e Identificar e descrever os meios para assegurar a implementacao eficaz das medidas de
mitigacao;
e Especificar os papéis e responsabilidades na gestdo ambiental, monitorizagdo e auditoria
ambientais.

O Plano inclui recomendages gerais e especificas, que servirdo de base para a mitigagdo, gestao e
monitorizagdo dos potenciais impactos ambientais identificados no EAS, conforme descrito abaixo:
e Medidas para prevenir/mitigar os impactos negativos, com o objectivo de minimizar os efeitos
ambientais e sociais adversos do projecto;
e Medidas para potenciar os impactos positivos, visando maximizar os beneficios potenciais do
projecto;
e Medidas correctivas (para impactos reversiveis), com o intuito de restabelecer as condi¢des
ambientais anteriores a intervengdo do projecto;
e Medidas de monitorizac¢do, para avaliar a eficacia das medidas de mitigacao.
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8 CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Apds andlise detalhada do projecto, conclui-se que:

e Nao foram identificadas questoes fatais ou de elevada Intensidade associadas ao projecto,
o que indica que ndo ha riscos imediatos de grandes danos ou complicagdes.

e Nao se prevéem impactos no Ambiente Bidlégico, uma vez que o projecto sera localizado
numa drea ja alterada pela accdo humana.

7

e A implementacdao das medidas de mitigagdo recomendadas é considerada adequada,
garantindo a protecgdo socioambiental e a seguranga ocupacional ao longo da execugdo do
projecto.

O projecto esta alinhado com os requisitos de sustentabilidade e seguranga, sendo que as medidas
de mitigacdo e gestdo sdao fundamentais para assegurar o sucesso do projecto e minimizar possiveis
impactos adversos.

Recomendagdes:

e Reforgar a monitorizagdao continua dos impactos ambientais durante a execugdo do projecto,
assegurando a eficacia das medidas de gestdo e mitigagao implementadas.

e Manter uma abordagem proactiva na gestao de riscos, com énfase na actualizagdo regular

das estratégias de mitigacdo, sempre que necessario, para garantir que se adaptem a
eventuais mudangas nas condi¢des ambientais ou operacionais.
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Carta de Categorizacao do
Projecto



REPUBLICA DE MOCAMBIQUE
CIDADE DE MAPUTO
SERVICO DE ACTIVIDADES ECONOMICAS

As
OLAM MOCAMBIQUE, LDA

Ref"N; / o  SAECM/DAPNSS2S Maputo, aos 05.02.2025

Assunto: Categorizagio do Projecto OLAM MOCAMBIQUE, LDA, sito no recinto do Porto de
Maputo,Distrito Municipal KaMpfumu na Cidade de Maputo

Exmos Seabores,

O Servigo de Actividades Econdmicas da Cidade de Maputo (SAECM), recebeu de V.Excia, o
documento com assunto em epigrafe referente a Instruglio do Processo (IP), para andlise ¢ emissio do
parecer técnico com vista a0 licenciamento ambiental da actividade proposta, tendo merecido a nossa
devida atenglio,

Efectuada a andlise técnica da 1P, conjugada com a visita feita a0 local proposto para a implantagiio do
projecto,0 SAECM aprova-a pois, os impactos resultantes das actividades do projecto poderfio ser
minimos guando for devidamente scguida a hierarquia de mitigacio ¢, nos termos do Decreto n®
5472015, de 31 de Dezembro, Amexo HI, nt 1, a sctividade proposta enquadra-se na Categoria “B”,
sujeita-se portanto 2 elaboragio do Estudo do Impacto Ambiental (EIA) ou Esudo Ambiental
Simplificado (EAS), antecedido da submissio no SAECM dos repectivos Termos de Referéncia (TdRs)
em {07) exemplares sendo (06) no formato fisico, tamanho de papel A4 ¢ um (01) em formato digital no
flash.

De referir que ¢s documentos acima mencionados (EAS ¢ TdRs) devem ser elaborados por um
Consultor devidamente Certificado pelo Ministerio da Agricultura, Ambiente ¢ Pescas (MAAP) e anexo
o respetivo CERTIFICADO VALIDO.

Av.25 do Setembro, n* 2780; 1° Andar. Telef 21310912 / 841362217- SAE/DAP/Maputo



Nos termos da alinea a), do n® 1, do Artigo 19 do Regulamento acima mencionado, & submissdo dos
Termos de Referéncia (TdRs) deverd ser feita num periodo de até 90 (Noventa) dias a contar & partir da
data de recepgilo da presente nota de Categorizagho.

Com os melhores cumprimentos.

Av.25 de Setembro, o 2780; 10 Andar, Telef: 21310912 / 841362217- SAE/DAP/Maputo
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REPUBLICA DE MOCAMBIQUE
CIDADE DE MAPUTO
SERVICO DE ACTIVIDADES ECONOMICAS

A
OLAM MOCAMBIQUE, LDA

reene: 248 SAECMDAPOSS2S Maputo, a0s 17.03.2025

ASSUNTO: Aprovagio dos TdRs do Projecto OLAM MOCAMBIQUE, LDA, sito no recinto do
Porto de Maputo, Distrito Municipal KaMpfumu na Cidade de Maputo

Exmo Senhor,

O Servigo de Actividades Economias da Cidade de Maputo (SAECM), receben da V. Excia, os Termos
de Referéncia (TdRs) do Projecto em epigrafe, tendo merecido a nossa devida andlise técnica.

Efectuada a revisdo do mesmo e, nos termos do Regulamento sobre o Processo de Avaliagio do Impacio
Ambiental, aprovado pelo Decreto n® 54/2015, de 31 de Dezembro, 0 SAECM comunica & V. Excia,
que o documento em referéncia é Aprovado, mas recomenda-se o comprimento integral e escrupuloso
de todas as acgdes patentes nos presentes TdRs, assim como de todas questdes levantadas no relatério
de revisdo em anexo no Relatério do Estudo Ambiental Simplificado (REAS). O mesmo deve ser
submetido no SAECM em Cince (03) exemplares, dos quais, Dois (02) em formato fisico, Tamanho
de Papel A4 ¢ um (01) em formato digital no flash.

Mais se informa, que o Estudo Ambiental Simplificado (EAS), deverd ser elaborado por um consultor
ambiental devidamente. Certificado pelo Ministério que superintende a drea ¢ anexo o respectivo
CERTIFICADO VALIDO.

Com os melhores cumprimentos.

cC:

Direcgdo Municipal
do Ambiente ¢ Salubridade

AV.25 de Setembro, v 2780; 1* Andar, Tebef: 21310912 / 841362217 SAEDAP/Cidade de Maputo
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Republica de Mogambique
MINISTERIO DA TERRA E AMBIENTE

CERTIFICADO DE CONSULTOR AMBIENTAL

NC, 41 | 2023

O Ministério da Terra e Ambiente, ao abrigo do Regulamento sobre o Processo de Avaliagdo do Impacto Ambiental,aprovado
pelo Decreto n° 54/2015, de 31 de Dezembro, certifica que o (a) sr (a)

IMPACTO, Lda - Projectos e Estudos Ambientais
esta devidamente credenciado (a) a exercer fungdes de Consultor Ambiental em Mogambique.

Maputo, aos_ 02/ 08 (20 23 Validade até_02 | 08 /2026

——

A Ministra
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